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Fahrt frei ins nachste Jahrzehnt

Das Jahr 1965 geht seinem Ende entgegen. Im letzten
Heft des Jahres wollen wir jedoch nicht Riickschau hal-
ten auf Entwicklung und Erfolge auf dem Gebiete des
Modellbahnwesens, wie zum Beispiel die gute Arbeit
und das Anwachsen der Arbeitsgemeinschaften des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes, die Leistungen
anlifilich des XII. Internationalen Modellbahnwettbe-
werbes oder das diesjiahrige Angebot der Modellbahn-
industrie. Dariiber werden wir zu gegebener Zeit in
unserer Zeitschrift berichten.

Heute wollen wir einmal vorausblicken auf ein Ereig-
nis des niichsten Jahres, auf den 10. Geburtstag der
Berliner Pioniereisenbahn. Im landschaftlich reizvol-
len Pionierpark ,Ernst Thilmann® gelegen, der seit
15 Jahren besteht, ist die Bahn Hauptanziehungspunkt
und Lehrmittel.

Verbunden mit der Griindung der Pioniereisenbahn ist
der Name Wilhelm Pieck, zu dessen 80. Geburtstag, am
3. Januar 1956, die Eisenbahner der DDR sich ver-
pflichteten, den Jungen Pionieren eine Pioniereisen-
bahn zu bauen. Mit der Nennung des Namens Wil-
helm Pieck darf besonders im Jahre 1966 nicht uner-
wiithnt bleiben, daB sich am 21. April 1966 der Tag
zum 20. Male jidhrt, an dem die beiden Arbeiterpar-
teien KPD und SPD sich zur Sozialistischen Einheits-
partei Deutschlands zusammenschlossen. Wilhelm
Piecks Kampf fiir die Vereinigung der Arbeiterpar-
teien fand an diesem Tag in dem symbolischen Hin-
dedruck zwischen ihm und Otto Grotewohl seine Er-
fiillung.

Die Verpflichtung der Eisenbahner der DDR zum Bau
der Pioniereisenbahn war eine Ehrung des ehemaligen
Arbeiters und ersten Prisidenten des ersten deutschen
Arbeiter-und-Bauern-Staates. Am ,Tag des deutschen
Eisenbahners”, am 10. Juni 1956, nahm die Pionier-
eisenbahn den Betrieb auf. Im Laufe der Jahre wurde
eine Pioniereisenbahn geschaffen, die zu einem Anzie-
hungspunkt fir viele eisenbahnbegeisterte Kinder und
Jugendliche wurde. Seinerzeit hauptsiéichlich als sinn-
volle und interessante Freizeitgestaltung gedacht, hat
die Pioniereisenbahn heute die Aufgabe, die sozia-
listische Erziehung und polytechnische Ausbildung un-
serer Jugend weitestgehend zu unterstiitzen und be-
sonders den Nachwuchs fiir die Deutsche Reichbahn
heranzubilden, der dann mit guten Voraussetzungen
ausgestattet, die stindig steigenden Transportanforde-
rungen besser und mit einer hiheren Qualifikation be-
wiiltigen kann.

Bei der Pioniereisenbahn wurde unter ihrem Leiter,
Herrn Horst Schobel, ein fest umrissenes Ausbildungs-
system geschaffen, das den Midchen und Jungen vom
11, bis zum 14, Lebensjahr die Mdoglichkeit gibt, alle
Stufen eines ,kleinen“ BuV-Eisenbahners zu durch-
laufen, Zur Zeit sind es 260 Kinder und Jugendliche,
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die als Schrankenwiirter, Streckenldufer, Zugschaffner,
Aufsicht, Zugfithrer, Fahrkartenverkéufer und Fahr-
dienstleiter ihren Dienst versehen.

Zwar konnen die Kinder auch iiber das 14. Lebensjahr
hinaus bei der Pioniereisenbahn tiitig sein, aber leider
gibt es bei der Deutschen Reichsbahn noch keine Ein-
richtung in der Berufsausbildung, bei der die Pioniere,
die ihr 14. Lebensjahr erreicht haben, ihren Unter-
richtstag in der Produktion absolvieren kénnen. (Wiin-
schenswert wiire auch die Einfiihrung besonders von
BuV-Spezialklassen fiir die Schiiler der 9. und 10. Klas-
sen.) So gehen viele der urspriinglich stark am Eisen-
bahnwesen interessierten Jugendlichen in andere Be-
reiche der Wirtschaft iiber.

Nach der Aufnahme bei der Pioniereisenbahn — es
konnen sich auch Kinder melden, die nicht der Pionier-
organisation angehdéren — erhalten die Midchen und
Jungen eine Grundausbildung, die sie mit einer Prii-
fung abschlieBen. In dieser Zeit tragen sie als duBere
Kennzeichen das Eisenbahner-Kiippi und das Pionier-
halstuch. Ein halbes Jahr spiiter bekommen sie eine
Eisenbahner-Uniform, die sie mit Stolz tragen.

Korrekt und aufmerksam werden die Reisenden von
den kleinen Eisenbahnern betreut, wenn sie eine Fahrt
mit der Pioniereisenbahn unternehmen. Vom Haupt-
bahnhof ,Pionierpark Ernst Thédlmann {iber den Au-
Benring (es gibt noch vier weitere Stationen auf der
6,9 km langen Strecke einschliefilich Innenring) bis
Hauptbahnhof ,Pionierpark Ernst Thiélmann“ dauert
die Fahrt des Zuges, der von einer Diesellok geférdert
wird, etwa 20 Minuten, Insgesamt sind drei Dieselloko-
motiven in Betrieb (eine wurde kiirzlich erst von der
CSD besorgt): V 04001, V 04 002 und V 06 001, Weiterhin
gehoren zur Bahn acht offene Personenwagen, fiinf
Personenwagen mit Ofenheizung fiir den Winterver-
kehr (sie wurden teils von der Friedlinder Schmal-
spurbahn beschafft, teils selbst gebaut) und zwei Ge-
piackwagen. Die Spurweite betrdgt 600 mm.

Durch die Inbetriebnahme der Personenwagen fiir den
Winterverkehr ist die Bahn in der Wuhlheide jetzt
auch im Herbst und Winter einsatzfiihig. Je nach Be-
darf und Wetterlage fihrt sie sonntags oder nach Ver-
einbarung mit Besuchergruppen auch in der Woche,
In der DDR gibt es acht Pioniereisenbahnen. Neben
den gréBten in Berlin und Dresden befinden sich diese
in Karl-Marx-Stadt, Leipzig, Halle, Magdeburg, Cott-
bus und Plauen.

Wir wiinschen Herrn Schobel, seinen Mitarbeitern und
allen jungen Eisenbahnern der Pioniereisenbahn im
Pionierpark ,Ernst Thialmann® fiir die Zukunft weitere
Erfolge bei der Gestaltung ihrer Eisenbahn und eine
stiindige Unterstiitzung durch unseren groflen Bruder,
die Deutsche Reichsbahn,

H. St.
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Dipl.-Ing. HEINZ RASENBERGER, Hennigsdorf

Co’Co’-50-Hz-
25-kV'-Lokomotive
Baureihe E 251

der

Deutschen Reichshahn

Die auf der Frithjahrsmesse 1965 ausgestellte Ellok E 251 002

Foto: G. Kohler, Berlin

Aaexrposos cepitw I 251 Tepm. lNoc. JKea. Jdop. (Poa toka: 50 ru 25 kuaosoar)

Electric CoCo-Locomotive — 50 Hz, 25 KV — of Series E 251 of German State’s Railways (DR)

Locomotive électrique a 50 Hz 25 kV, type CC, série E251 des C.F. allemands du Reich (DR)

Im Auftrage der Deutschen Reichsbahn entwickelten
die Lokomotivbau-Elektrotechnischen Werke ,Hans
Beimler“, Hennigsdorf, eine 50-Hz-Vollbahnlokomotive.
Als Grundlage dienten dabei die umfangreichen mef-
technischen Untersuchungen auf den Priiffeldern und
Priifstrecken und die praktischen Betriebserfahrungen
auf der Reichsbahnstrecke Hennigsdorf—Wustermark
und der Gebirgsstrecke Brasov—Predeal der Rumiini-
schen Staatsbahn. Das Einsatzgebiet der neuen Bau-
reihe E251 wird die Gebirgsstrecke der Deutschen
Reichsbahn zwischen Blankenburg und Kdnigshitte
(Riibelandbahn) sein. Diese Strecke weist Steigungen
bis 63% auf und ist fiir den Transport von Industrie-
rohstoffen von Bedeutung (siehe auch ,Der Modell-
eisenbahner® Heft 31964, Seite 74). Wegen der
Streckenfiihrung sind als Hochstgeschwindigkeiten bei
Bergfahrt 50 km'’h und bei Talfahrt 30 kmh festgelegt
worden. Die maximale Betriebsgeschwindigkeit betrigt
80 km h. Die Lokomotive wurde so angelegt, dall sie
auf einer Steigung von 63", eine Anhingemasse von
300t anfahren und auf eine Geschwindigkeit von
40 km h beschleunigen kann. Bei einer Steigung von
LJnurt 259 beschleunigt sie den gleichen Zug noch auf
eine Geschwindigkeit von 60 km/h, Auf ebener Strecke
erreicht sie mit einer Anhiingemasse von 1200t die
konstruktiv festgelegte Hichstgeschwindigkeit. Gemill
der Reichsbahnvorschrilt ,Betrieb aufl Steilrampen® ist
die Lok mit zwel Bremsen — Druckluftbremse und
elektrische Bremse — ausgeriistet, Die Vorteile der
elektrischen Bremse liegen dabei in der betrichtlichen
Minderung des Bremsklotzverschleifles. Dieser Vorteil
kommt besonders beim Einsatz aul Gebirgsstrecken zur
Geltung. Die elektrische Bremse ist eine typische Ge-
fillebremse: Durch sie kann bei einem Gefille von
63%p mit einer Anhiingemasse bis etwa 160t und bei
einem Gefille von 25", mit einer Anhingemasse bis
etwa 750 t mit einer Geschwindigkeit zwischen 20 und
25 km/h in der Beharrung gefahren werden. Durch ge-
ringfiigige konstruktive Veriinderungen (Anderungen
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des Ubersetzungsverhiltnisses usw.) eignet sich die
Lokomotive aber auch fiir den Betrieb im Hiigel- oder
Bergland,

Mechanischer Teil

Wie bei allen Neubaulokomotiven ist der mechanische
Teil als gewichtssparende Schweillkonstruktion ausge-
flihrt worden. Die geforderte Achslast von 21 Mp wurde
durch den Einbau von etwa 6t Ballast erreicht. Der
Oberrahmen besteht aus zwei durchlaufenden U-Lings-
trigern, Quertrdgern fiir die Beflestigung des Trans-
formators und der Drehzapfen, Hilfslingsirdgern und
den Zugkiisten. Auf dem Oberrahmen sind die Fiihrer-
h#user und die Seitenwiinde aulgeschweifit. Durch eine
giinstige Anordnung von Wandsiulen, Lings- und
Quertrigern geben die Aufbauten dem Oberrahmen
eine zusiitzliche Steifigkeit. Im Dach sind grofie Offnun-
gen fiir den Ein- und Ausbau der Gerite vorhanden.
In den Seitenwinden sind fiir den Eintritt der Kiihlluft
je acht Diisenliiftungsgitter angebracht.

Die Zugkisten dienen der Aufnahme der Zugvorrich-
tung, der Puffer und der Schneerdumer. Durch geringe
Anderungen kann die eingebaute Reichsbahn-Zugvor-
richtung durch eine automatische Mitielpufferkupplung
ersetzt werden.

Die Drehgestelle bestehen aus kasten{érmigen Léngs-
trigern, Hilfs-, Drehzapfen- und Quertridgern, Uber
acht Schraubenfederpaare wird die Last des Ober-
rahmens auf die Drehgestelle tibertragen, Gleitpfannen
und Kugelgelenke gewihrleisten die durch Gleisun-
ebenheiten und Kurvenfahrten notwendige Bewegungs-
freiheit. Um den Kurvenlauf zu verbessern und den
Verschleil der Radreifen so gering wie mdiglich zu
halten, wurden die Achsstinde im Drehgestell unter-
schiedlich mit 2450 mm und 2000 mm bemessen. Fiir
eine gute Reiblastausnutzung sorgt eine zwischen den
Drehgestellen angebrachte Kupplung. Sie arbeitet zu
Gunsten der Fihrungseigenschaften im geraden Gleis
mit vorgespannten Federn. Die Radsiitze mit den Tatz-
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lagermotoren und den mit zweireihigen Pendelrollen-
lagern ausgeriisteten Achslagergehdusen werden mit-
tels Zapfen im Drehgestellrahmen spielfrei und ver-
schleiBarm gefiihrt. Die Last der Drehgestelle wird
iiber Silentblocks und Blattfedern den Achsen {iiber-
tragen. Mittels Ausgleichhebel sind die Federn der
Achsen 2 und 3, 4 und 5, 5 und 6 miteinander ver-
bunden.

Elektrischer Teil

a) Starkstromkreis

Die vom Stromabnehmer abgenommene elektrische
Energie wird dem Lokomotivhaupttransformator tiber
die Dachleitung, den Dachtrennschalter, den Lokomo-
tivhauptschalter und den Durchfiihrungsstromwandler
zugefithrt, Von da gelangt sie liber die Gleichrichter,
die Glattungsdrosseln und die Fahr-Brems-Richtungs-
wender zu den Fahrmotoren, wo sie in mechanische
Energie umgewandelt wird.

Beide Stromabnehmer sind so ausgelegt, dafi die Loko-
motive mit nur einem am Fahrdraht angelegten Strom-
abnehmer voll betriebsbereit ist. Der Dachtrennschalter
dient zur Abtrennung eines oder beider Stromabnech-
mer von der nachgeschalteten elektrischen Ausriistung.
Der Lokomotivhauptschalter ist ein Druckluftleistungs-
schalter und hat eine Nenn-Abschaltleistung von
200 MVA. Zur Sicherung bei Reparatur- und Wartungs-
arbeiten kann mit einem am Lokomotivhauptschalter
angebrachten Erdungsschalter die gesamte Hochspan-
nungseinrichtung geerdet werden.

Der olgekiihlte Lokomotivhaupttransformator bildet
zusammen mit dem Olkiithler und dem Hochspannungs-
schaltwerk eine Baueinheit. Er hat eine Traktions-
leistung von 4360 kVA und besteht aus einem Spar-
transformator mit 34 Anzapfungen, zwei Primiir- und
zwei Sekundirwicklungen des Gleichrichtertransfor-
mators, einer Zugheizungs- und einer Hilfsbetriebe-
wicklung. Siéimtliche Wicklungen sind auf einem Kern
angeordnet. Die Kiihlung erfolgt im Zwangsumlauf.
Das Hochspannungsschaltwerk ermaglicht im Zusam-
menwirken mit dem Uberschaltwiderstand und den
Lastschaltern ein feinstufiges Anfahren in 34 Stufen.
Die Spannungswahl wird durch den in Ol arbeitenden
Stufenwihler leistungslos vorgenommen. Die Leistungs-
schaltung geschieht durch Lastschalter, die als Luft-
schiitz ausgefiihrt sind.

Die Gleichrichtung des Fahrmotorenstromes iiberneh-
men Traktionsgleichrichter, das sind praktisch wartungs-
und verschleiBfreie Siliziumgleichrichter in Briicken-
schaltung., Den Gleichrichtern nachgeschaltete Glét-
tungsdrosseln dienen der Glittung des Wellenstromes.
Die Nenninduktivitit der Dosseln liegt bei einem Wert,
der die Welligkeit des Stromes auf etwa 30", begrenzt.

Alle Fahrmotoren sind als Wellenstrom-ReihenschluB3-
motore ausgeliihrt worden, deren Hauptfelder zur
Verbesserung der Kommutierung dauernd geshuntet
sind. Sie haben eine Stundenleistung von 610 kW bei
1200 V und 540 A Gleichstrommittelwert. Da die Moto-
ren kurzzeitig betriichtlich iiberlastet werden konnen
und nach dem Verlauf ihrer Drehzahl-Drehmomenten-
Kennlinie, sind diese Motoren besonders fiir den
Lokomotivantrieb geeignet. Jeweils drei Fahrmotoren
und eine aus drei Glattungsdrosseln bestehende Bau-
einheit werden von einem Liifter intensiv gekiihlt,

Zwischen die Glittungsdrosseln und die Fahrmotoren
wurden Motortrennschiitze geschaltet, um sie gemein-
sam mit dem Fahr-Brems-Richtungswender auch zum
Aufbau der Bremskreise verwenden zu konnen.

Bei Talfahrt werden die Fahrmoloren so geschaltet,
dafl sie als Generatoren arbeiten. Dabei nehmen sie
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mechanische Energie auf und wandeln sie in elektrische
Energie um. Diese wird in gut beliilleten Bremswider-
stinden in Wirme umgesetzt und an die Luft abgege-
ben. Die fiir die Erregung der als Generatoren laufen-
den Fahrmotoren benétigte Energie wird der Hilfs-
betriebewicklung des Lokomotivhaupttransformators
entnommen. Die abgenommene Spannung wird durch
Magnetverstirker stufenlos veriindert, wvon einem
Zwischentrafo auf die fiir die Feldspannung zuliissige
Grofbe herabgesetzt und gleichgerichtet. Die Einstellung
der Erregerspannungsgrife, d. h. die Bremsung, erfolgt
mittels Fahrschalter-Handrad.

b) Hilfsbetriebe

Als Motore fiir die Hilfsbetriebe dienen 380-V-Dreh-
strommotore mit KurzschluBliufer. Zur Erzeugung des
nitigen Drehstromes dient ein Arno-Umiormer. Die
Spannung (Einphasenstrom) wird der Hilfsbetriebe-
wicklung des Lokomotivhaupttransformators ent-
nommen. Sie hat eine 380-V- und eine 220-V-Anzap-
fung. Letztere dient zur Speisung der Fiihrerstands-
heizung, der Scheibenheizung, der Kochplatte und der
UKW-Sprechfunk-Einrichtung. An Hilfsbetriebeaggre-
gaten sind vorhanden: ein Hauptkompressor, zwei
Fahrmotorenliifter, zwei Olkiihlerliifter, eine Olpumpe,
zwel Widerstandsliifter und sechs Gleichrichterliifter.
Zur Uberpriifung der Hilfsbetriebe in den Bahn-
betriebswerken kann wahlweise 380-V-Einphasen- oder
380-V-Dreiphasenspannung iiber eine Steckdose zuge-
fiihrt werden.

¢) Steuerung

Als Steuerspannung wurde entsprechend den Empfeh-
lungen der OSShD und UIC 110 V Gleichspannung ge-
wiithlt. Das Steuerstromversorgungsaggregat arbeitet
auf Transduktorbasis. Es hilt die Verbraucherspannung
unabhiingig von den Schwankungen der Eingangs-
spannung konstant und ladet die Balterie auf.

Die gewiinschte Fahrstufe kann entweder durch Nach-
laufsteuerung oder durch Auf-Ab-Steuerung eingestellt
werden. Durch Verwendung von Drehmeldern bei der
Nachlaufsteuerung wird der Lokomotivfithrer weit-
gehend vom Betiitigen der Bedienungselemente ent-
lastet und kann sich voll auf die Beobachtung der
Strecke und der Signale konzentrieren.

d) Mef- und Schutzeinrichtungen

Dem Lokomotivfithrer werden auf dem Fiithrerstand
folgende MalBgroBen angezeigt: Fahrdrahtspannung,
Oberstrom, Zugheizstrom, Fahrmotorenstrom aller
sechs Motoren, Batteriespannung, Geschwindigkeit,
Druck im Hauptluftbehilter, Druck in den Bremszylin-
dern des vorderen Drehgestells, Druck in den Brems-
zylindern des hinteren Drehgestells und Druck in der
Hauptluftleitung,

Dariiber hinaus zeigen Meldelampen Betriebszustinde
bzw. Storungen elektrischer Ausriistungsteile.

An Schutzeinrichtungen sind installiert: Ein primir-
seitig angeordneter Uberspannungsableiter, Tempera-
tur-, Olstrémungs-, Uberstrom- und Erdstrom-Kontrolle
des Lokomotivhaupttransformators, Uberlastungsschutz
der Gleichrichteranlage, Uberlastungsschutz der Fahr-
motoren.

Einfache Erdschliisse in den erdfrei aufgebauten Stark-
strom- und Hilfsbetriebekreisen werden dem Lokomo-
tiviithrer durch ErdschluBrelais in Verbindung mit
Meldelampen signalisiert. Fillt die Fahrdrahtspannung
liinger als 1,5 Sekunden aus, wird die gesamte elektri-
sche Ausriistung abgeschaltet.

Zur Uberwachung des Lokomotiviithrers dient die
«Sifa* (Sicherheitsfahrschaltung) die als zeit- und weg-
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abhingige Wachsamkeitskontrolle arbeitet: Innerhalb
von jeweils 60 Sekunden muB eine der im Fiihrerstand
befindlichen Sifa-Tasten einmal gedriickt und wieder
losgelassen werden. Geschieht das nicht, dann ertint
ein akustisches Signal. Wird die Taste daraufhin wie-
derum nicht betiitigt, tritt nach 75m Fahrweg eine
Zwangsschnellbremsung ein. Die so aufgebaute Sicher-
heitsfahrschaltung erméglicht eine Ein-Mann-Besetzung
der Lokomotiven.

Geriteanordnung im Maschinenraum

Wie allgemein {iblich, so ist auch bei der E 251 der
Lokomotivhaupttransformator mit Kiihler und ange-
bautem Hochspannungsschaltwerk mit Riicksicht auf
die Lage des Lokomotivschwerpunktes in der Mitte
des Maschinenraumes angeordnet. Alle Gerite fiir die
in einem Drehgestell angeordneten Fahrmotoren sind
ihrem Zusammenwirken entsprechend im dariiber-
liegenden Teil des Maschinenraums aufgestellt.

Die Kiihlluft fiir alle Geriite wird aus dem Maschinen-
raum angesaugt. Durch Liftungsgitter in den Seiten-
wiinden wird eine grofle Staubfreiheit erreicht. Im
Winter kénnen die Liiftungsgitter durch mit Gaze be-
spannte Rahmen gegen Schnee ,abgedichtet® werden.
Kompakte Anordnung der Druckluftaggregate (Haupt-
kompressor, Hilfskompressor usw.) in einem gemein-
samen Geriist begrenzen die Rohrleitungslingen auf
ein Minimum. Die Hilfsbetriebeschaltgeriite sind eben-
falls in einem Geriist sinnvoll zusammengefaB3t. Auf
der rechten Seite der Lokomotive ist ein durchgehender
Gang vorhanden. Er verbindet die beiden Fiihrerstinde
und kann auch wihrend des Betriebes betreten werden.
Schutzwinde und entsprechende Kontakte gewdhrlei-
sten, daB der Hochspannungsraum nur im abgeschal-
teten Zustand betreten werden kann.

Der Fiihrerstand

Im Fiihrerstand sind alle zur Uberwachung des Betrie-
bes notigen Geriite und auch die Einrichtungen fir
den persinlichen Bedarf des Lokomotivpersonals ein-
gebaut. IThrer Bedeutung und Bedienungshiufigkeit
entsprechend, sind die Bedienungs- und Uberwachungs-
elemente entweder auf dem Fiihrerpult oder an der
Fiithrerhausriickwand angeordnet. Im Blickfeld des
Lokomotivfiihrers liegen der Geschwindigkeitsmesser
und die sechs Fahrstrom- und Zugkraftmesser. Im
Griffbereich befinden sich der Fahrschalter mit seinem
Handrad und eine Sifa-Taste. Im Fahrschalter einge-
baut und mit der Fahrsteuerwalze gegen Fehlbedie-
nungen verriegelt sind der Stromabnehmerwahlschal-
ter und die Steuerwalze fiir den Fahr-Brems-Richtungs-
wender. AuBlerdem enthiélt der Fahrschalter Tastknipfe
fiir das sofortige Ausschalten der Trennschiitze und des
Lokomotivhauptschalters. In Reichweite des Loko-
motivfithrers liegt auch die Bedienungstafel der in
jeder Lokomotive installierten UKW-Sprechfunkein-
richtung. Da die Betriebsbedingungen sowohl eine Zug-
als auch eine Schublokomotive zur Befdrderung der
Giiterziige erfordern, dient der Sprechfunk vor allem
der Verstindigung der Lokomotivfiihrer untereinander
und damit der Betriebssicherheit.

Alle Instrumente und Schalter, die nicht stindig
beobachtet bzw. bedient zu werden brauchen, wie bei-
spielsweise Batteriestrom- und -spannungsmesser, Zug-
heizwahlschalter sowie Schalter fiir die Fiihrerstand-
heizung und die Innenbeleuchtung der Lokomotive,
werden in die Fiihrerhausriickviand eingebaut. Gerdu-
mige Ablageficher fiir Werkzeuge befinden sich im
Fiihrerpult. Eine Kochplatte und ein Garderoben-
schrank vervollstindigen die Ausriistung.
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Technische Daten

Dienstmasse 126t £ 3%
Spurweite 1435 mm
Achsanordnung Co'Co”’
Linge liber Puffer 18 640 mm
Grafite Breite 3065 mm
Grofite Hihe liber SO bei abgesenktem
Stromabnehmer 4555 mm
Treibraddurchmesser (neu) 1350 mm
Achsstand im Drehgestell 2450/2000 mm
Drenzapfenabstand 9800 mm
Kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser 140m
Kleinste befahrbare Weiche 1.:9.8

Umgrenzungsprofil
Fahrdrahtspannung

1I /| Anlage F der BO
25 kV

+15%

— 20%
Frequenz 50 Hz
Anzahl der Fahrmotoren 6
Stundenleistung der Lok 3660 KW
Zugkraft bei Stundenleistung 32 Mp
Geschwindigkeit bei Stundenleistung 38 km'h
Maximale Betriebsgeschwindigkeit 80 km/h
Maximale Anfahrzugkraft 38,6 Mp
Leistung der elsktrischen Bremse 800 kW
Maximale Bremskraft 16,5 Mp
Spannung fir Zugheizung 1000/3000 V
Heizleistung 400 kKVA
Hilfsbetriebespannung 220/380/470 V
Hilfsbetriebeleistung 150 kVA
Steuergleichspannung 110V
Steuerungsart MNachlauf
Anzahl der Fahrstufen 34
Anstrich
Fahrwerk rot
Oberrahmen unterhalb der Zierleiste schwarz
Zierleiste weil
Oberrahmen oberhalb der Zierleiste griin
Dach grau
Isolatoren braun
Spannungsfiihrende Teile rot

Abweichend davon war der Anstrich der zur Leipziger
Friihjahrsmesse ausgestellten Lokomotive. Sie hatte
einen weinroten Anstrich, der mit Silber abgesetzt war.
(Mafskizze der E 251 fiir die Nenngrofie HO siehe
Heft 12/1964).

Neues Gleichstrom-Fahrleitungsnetz

Gegenwiirtig wird in der UdSSR an einem neuen elek-
trischen Bahnnetz gearbeitet, das mit 6- bis 12-kV-
Gleichstrom auf der Fahrleitung arbeitet und Wechsel-
richter auf der Lokomotive vorsieht. Als Fahrmotoren
sollen mehrphasige Synchron- oder Asynchronmotoren
verwendet werden. Fiir die Umrichtersteuerung werden
elektronische Einrichtungen vorgeschlagen. Der Wech-
selrichter besteht aus einem unabhingigen Geriit mit
Kondensatorkommutierung und Frequenzwandler mit
festgekoppeltem Wechselstromkreis und nachgiebiger
Frequenzkopplung. Fiir die Ventilsteuerung ist die ver-
dnderliche Ziindwinkelverzégerung vorgesehen.

Einbinden des Modelleisenbahners

je Jahrgang 6,50 MDN zuziiglich 1,— MDN fiir Porto
und Verpackung iibernimmt bei Einsendung der Hefte
die Buchbinderei

Giinter Otto, 1633 Mahlow, Drosselweg 11.
Eindbanddecken fir 1965 und alle fritheren Jahrginge
sind vorritig. Der Versand von Einbanddecken erfolgt
nur gegen Vorauszahlung des Betrages von 2,— MDN
zuziiglich 0,25 MDN Porto auf das Postscheckkonto Ber-
lin 267 20.

Bei Bestellung von Einbanddecken bitte unbedingt den
Titel und Jahrgang der Zeitschrift angeben.
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HANSOTTO VOIGT, Dresden-WH

HO-Modellbahn-Anlage ,HERMANNSTAL*"

Der Entwurf der Modellbahnanlage ,Hermannstal* in
der NenngroBBe HO ist als Gemeinschafsanlage gedacht;
sie ist natiirlich auch als grifere Heimanlage gut ge-
eignet, sofern ausreichend Platz vorhanden ist.

Der untere Bahnhof liegt an einer zweigleisigen
Strecke, die eine Gegend mit Mittelgebirgscharakter
durchzieht. Hierbei miissen Bergvorspriinge durch-
bohrt und Tiler {iiberbriickt werden. Vom Bahnhof
Hermannstal nach rechts ausfahrend, passieren die
Ziige zunichst einen Tunnel unter einem Bergriicken,
um dann in einem Tal am Hang aufwiirts mit einem
Steigungsverhiltnis 1:40 dem oberen Bahnhof zuzu-
streben. Vor dem Erreichen dieses Bahnhofs, der in
einer groflen Kurve auf der Hohe 20 (cm) liegt, fiihrt
die Trasse tiber einen lingeren Viadukt, von dem man
einen guten Uberblick iiber die Anlagen des unteren
Bahnhofs hat.

Nach Verlassen des oberen Bahnhofs senkt sich die
Strecke wieder; zunichst wird ein Tal gekreuzt: dann
schmiegt sich die Trasse wiederum dem Berghang an,
unterfédhrt den Viadukt und iiberschneidet unmittelbar
daraufl das Geldnde des unteren Bahnhols. Nach einer
Kurve verschwinden die Gleise in einem ldngeren
Tunnel, Das jetzt durchfahrene Streckenstiick liegt ver-
deckt genau unter dem oberen Bahnhof in einer Kurve
von 950 bzw. 1000 mm Radius im Gefiille 50 : 1. Da in
diesem Abschnitt Ziige halten konnen, ist es notwen-
dig, seitliche Klappen anzubringen, die bei Bedarf zu
offnen sind, Der verdeckte Abschnitt kann zumindest
im Gefiille eine Blockstelle aufnehmen; bei Betrieb
nach Fahrplan dient er als Anfangs- und Endpunkt der
Hauptstrecke. Kurz nachdem die Gleise sichtbar wer-
den, wird der Hohenpunkt Null erreicht; die Einfahrt
in den unteren Bahnhof erfolgt liber eine Kurve mit
groBem Radius.

Eine weitere, aber eingleisige Strecke miindet eben-
falls, von links kommend, in den Bahnhof Hermanns-
tal ein. Sie verliduft eben entlang des Tals neben der
ansteigenden Strecke und verschwindet schliefilich in
einem Tunnel. Sie endet aber nicht stumpf, sondern
ist unter dem flachen Berggelinde vorn rechts mit dem
Gleis 13 verbunden. Es empfiehlt sich, das Gelénde-
stlick liber diesem Gleis abnehmbar auszufiihren,

An einen Ringverkehr ist bei Anordnung dieser Strecke
nicht gedacht. Sie soll in ihrem verdeckien Teil einen
Wendezug oder einen Schnelltriebwagen aufnehmen,
der dann immer von links in den unteren Bahnhof ein-
fahrt und auf Gleis 1 .Kopf macht®,

Zur Belebung des Verkehrs auf dieser Strecke kann
man allerdings auch einmal ausnahmsweise einen Gii-
terzug im Gegenrichtungssinn von Gleis 2 {iber Gleis 13
ausfahren lassen. Dieser Zug wartet im verdeckten
Teil der Strecke so lange, bis er planmiillig wieder auf
der ,Bildfliche" zu erscheinen hat,

Im Bf Hermannstal sind die Gleise 4 und 5 Durchfahr-
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gleise; Gleis 7 ist das Gleis fiir den Nahgiiterzug;
Gleis 8 ist das Umfahrungsgleis, kann aber zum vor-
tibergehenden Abstellen von Wagen benutzt werden.

Der obere Bahnhof hat in der einen Richtung ein
Uberholungsgleis; ein als Freiladegleis dienendes
Stumpfgleis ist ebenfalls vorhanden. Es wird von der
Lok des Nahgiiterzuges bedient, der im Uhrzeigersinn
auf der Anlage verkehrt. In dhnlicher Weise wird auch
im unteren Bahnhof verfahren, wenn die Lok des
Nahgiiterzuges dem Giiterschuppen Wagen iiber Gleis 2
zufithrt. Abgefertigte Giiterwagen werden auf den Glei-
sen 9 und 10 abgestellt.

Die nutzbare Linge der Gleise betrigt:

im unteren Bahnhof im oberen Bahnhof

Gleis 1 1,50 m 220 m
Gleis 2 1,90 m 1,75 m
Gleis 3 2,00 m 1,60 m
Gleis 4 230 m 0,90 m
Gleis 5 2,20 m

Gleis 6 1,60 m

Gleis 7 1,40 m

Gleis 8 0,80 m (Mittelteil)

Gleis 9 0,35 m

Gleis 10 0,80 m

Gleis 14 0,45 m

Die Anlage kann folgende Ziige aufnehmen: zwei
Schnellziige, zwei Personenziige, davon einen Wende-
zug, einen Schnelltriebwagen, einen Durchgangsgiiter-
zug und einen Nahgiiterzug.

Bei vollem Fahrbetrieb sind 5 Fahrtrafos erforderlich.

nicht zugrof
nicht zu klein

gerade richtig
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HANS STECKMANN, Berlin

GroBanlage Hafenbahn

Uber fiinf Jahre sind vergangen, seitdem am 1. Mai
1960 der neue Uberseehafen Rostock den Betrieb auf-
nahm und das erste Schiff, das MS ,Schwerin®, von der
Deutschen Seereederei, geloscht werden konnte.

Ausfiihrlich ist seinzrzeitl in Presse und Rundfunk iiber
den Bau des neuen Hafens berichtet worden, iiber die
groflen Anstrengungen, die von Ingenieuren und Arbei-
tern mit Hilfe der modernen Technik gemacht werden
mufiten, um aus Weide- und Ackerland in 2% Jahren
einen Uberseehafen buchstiblich aus dem Boden zu
stampfen, der inzwischen zu einem leistungsfihigen
Hafen geworden ist. Parallel mit dem Bau des Uber-
seehafens mufliten auch Eisenbahnanlagen geschaffen
werden, die eine schnelle und reibungslose Ab- und An-
fuhr der Giiter ermdoglichen. Neben der Binnenzchiff-
[ahrt und dem Kraftverkehr ist die Deutsche Reichsbahn
der Hauptverkehrstriger.

Seit dem 1. Januar 1961 besteht die Hafenbahn Rostock,
die eine selbstindige Komplexdienststelle der Deut-
schen Reichsbahn ist. Sie untersteht weisungsmailig
direkt dem Priisidenten der Rbd Schwerin und ist ent-
sprechend der Aufgabenstellung, der Anlagen und der
angewandten Technologien eine Anschluflbahn. An-
schliisse bestehen nach Stralsund und Rostock und
somit zur Magistrale Rostock—Berlin, die fiir Geschwin-
digkeiten von 160 km/h ausgelegt werden soll, so daB
die Giiter schnell in das Inland beférdert werden kon-
nen.

Anlagen und Technologie der Hafenbahn

Abweichend von den allgemeinen Rangierbahnhéfen er-
gaben sich fiir die Anlagengestaltung und die Tech-
nologie spezielle Aufgaben, die durch den Produktions-
prozell des Uberseehafens bestimmt waren. Grundsiitz-
liche Forderung an die Hafenbahn war und ist, durch
rationelle Rangierarbeiten den Arbeitsprozefi des Uber-
sechafens gilinstig zu beeinflussen, das heilit, einen
schnellen Umschlag der Giiter zu ermoglichen, damit
die Liegezeilen der Schiffe gesenkt und somit Kosten
gespart werden Kénnen.

Uber sechs Kilometer erstreckt sich der als einseitiger
Rangierbahnhof ausgebildete Bahnhof Rostock-Uber-
seehafen mit den Haltepunkten Uberseehafen-Siid.
-Mitte und -Nord. Geht man einige Hundert Meter
zwischen den Gleisen vom Stellwerk R2 zum Stell-
werk R 3 — natiirlich nur mit Genehmigung der zustéin-
digen Dienststelle — wird einem einprigsam die Lan-
gen- und Breitenausdehnung der Gleisanlagen demon-
striert, Von der l4gleisigen Ein- und Ausfahrgruppe bis
zu den Ladestellen liegen 120 km Gleis.

Um den Forderungzn eines ,schnellen Hafens* gerecht
zu werden, sind die einzelnen Gleisgruppen hinterein-
ander angelegl. Ein ziigiger Wagendurchlauf ist gewidhr-
leistet, und ein gegenseitiges Behindern von Rangier-
fahrten zu den verschiedenen Bereichen wird weit-
gehend vermieden. Aus der Beladung werden die Wagen
nach den Giiterzugbildungsvorschriften der Deutschen
Reichsbahn in die Ziige eingestellt. Ganzziige ungd gro-
Bere Wagengruppen werden vorrangig beladen. Ge-
steuert wird der Rangierbetrieb von vier Gleisbildstell-
werken: dem Befehlsstellwerk B 1, das ein Gleisbild-
stellwerk der Bauform II, Bauart Reichsbahn, ist, und
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den Wirterstellwerken R2, R 3 und R 4, die Gleisbild-
stellwerke der Bauform Grube sind. Der Hauptablauf-
berg, iiber den die Wagen aus den Ziigen in die Rich-
tungsgruppe grobsortiert werden, hat vier Balkengleis-
bremsen, weitere Ablaulberge wurden ebenfalls mit
Balkengleisbremsen ausgeriistet. Fiir einen sicheren Be-
trieb werden neben den tiblichen Fernsprech- und Fern-
schreibverbindungen Wechselsprechanlagen und Ran-
gierfunk zwischen Stellwerk und Lokfiithrer ange-
wendet,

Die tiigliche Be- und Entladung betrigt durchschnittlich
14 000 bis 15000t, wobei die Beladung iiberwiegt, da
der Anteil des Imports am Gesamtumschlag des Hafens
dominiert. An zweiachsigen Giiterwagen sind das etwa
400, die beladen, und 300, die entladen werden. Die
theoretisch ermittelie Leistungsgrenze fiir die tiigliche
Beladung liegt bei 27 000 t

Der Rangierbetrieb der Hafenbahn erfolgt iiberwiegend
mit Lokomotiven der modernen Traktionsart. Fiinf Die-
selloks der Baureihe V60 und vier der Baureihe V15
werden hier eingesetzt; daneben versehen noch drei
Dampflokomotiven der Baureihe 3710-40 (ehemalige
G 10) unermiidlich ihren Dienst. Die 57er Loks, von
denen tber 2500 Stiick beschafft wurden, sind der alten
preullischen P 8 dhnlich, da sie den gleichen Kessel wie
die P8 haben. Vom Stellwerk aus ist es ein imposantes
Bild, wenn zwei 5T7er Loks in Doppeltraktion einen
vollgetankten Kesselwagenzug zur Ausfahrgruppe for-
dern, wo sie von einer Streckenlok abgeldst werden.

Mit der Inbetriebnahme cines Diesellok-Bahnbetriebs-
werkes kinnen die Diesellokomotiven nun bei der Ha-
fenbahn selbst instandgehalten werden. Dariiber hinaus
sind gleichzeitig Werkstitten fiir die Hafenbahn- und
Hochbaumeisterei und die Fernmeldemeisterei vorhan-
den.

Als Produktionsprozefl des Uberseehafens sind alle
Arbeitsprozesse zwischen Reede und der Ein- und Aus-
fahrgruppe anzusehen, wobei die Durchlaufzeit der
Seeschiffe von Reede bis Reede, das heifit vom Einlau-
fen bis zum Auslaufen einschlieBlich Loschen und Be-
laden der Schiffe, der entscheidende Faktor ist. Von der

Diesellok der BR V 15 forderi in schneller Fahrt einen Zug mit
Spezial-Kippwagen
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guten Zusammenarbeit aller am Umschlag beteiligten
Betriebe hiingt also der schnelle Schiffsdurchlauf und
auch die schnelle Beférderung der Giiter zu den Emp-
fangern ab. Die gesamten Eisenbahnanlagen der Hafen-
bahn sind so angelegt, dall sie also ausschlieBlich auf
den Umschlag des Sechafens ausgerichtet sind. Dement-
sprechend sind auch die technologischen Prozesse erar-
beitet.

Nachdem ein Zug in die Einfahrgruppe aufgenommen
wurde, werden die Wagen auf technische UnregelmébBig-
keiten untersucht. Bei Mingeln entscheidet der Wagen-
meister, ob der Wagen nach der Entladung wieder ver-
wendet werden kann, ob er einer Werkstatt zugefiihrt
werden mull oder als Leerwagen von der Beladung aus-
geschlossen wird. Die Frachipapiere werden mit den
Angaben am Giiterwagen durch den Zugabfertiger ver-
glichen. Fiir Wagen, die nicht nach dem Ladestellen-
schema erfafit sind, mufl die Entladestelle festgelegt
werden. Diese Festlegung ist fiir den Lauf der Wagen
auf dem Gebiet der Hafenbahn flir das Rangierperso-
nal und alle anderen Eisenbahner verbindlich.

Die Lokomotiven, die die Ziige aus allen Richtungen
heranbringen, kénnen wieder einen beladenen Gegen-
zug an sein Bestimmungsziel befdrdern., Zuvor miissen
sie jedoch durch Ausschlacken, Kohle- und Wasser-
nahme und Ruhezeit {iir das Lokpersonal wieder ein-
satzfihig gemacht werden.

Uber den Hauptablaufberg werden die Wagen in die
Richtungsgruppe grobsortiert. Von hier beférdert man

Auf der Hafenbahnanlage dicht iiber dem Erdboden installiert:
Rangierhaltsignal Ra 1la verbunden wmit Rangierfahrisignal
Ra 12,
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L kizze der Hafenbahn

S

des Rostocker Uberseehafens

A = Ausfahrgruppe, E = Einfahr-
gruppe, U = Ubergabegruppe Netz-
Hafenbahn, Ri == Richtungsgruppe,
O = Ordnungsgruppe, Uh = Uber-
gabegruppe Hafen, V = Vorstell-
gruppe, Re = Regulierungsanlage,
DBw = Diesellok-Bahnbetriebswerk,
WBw = Wende-Bahnbetriebswerk «
(Skizze aus .SEEVERKEHR", Heft 11/
1964)

die Leerwagen zu den einzelnen Umschlagbereichen.
In der Ordnungsgruppe werden die beladenen Wa-
gen iiber einen Ablaufberg nach Ladestellen der ver-
schiedenen Kais feinsortiert. Die in den genannten
Gruppen zusammengesetzten Ubergabeziige fahren in
die Umschlagbereiche und werden dort zum Be- oder
Entladen bereitgestellt.

Ganzziige werden nach der Eingangsbehandlung den
Entladestellen direkt zugefiihrt, ohne erst die Ablauf-
anlage durchlaufen zu miissen. Das gleiche gilt fiir
Leerwagenganzziige, wie Kesselwagenziige und Ziige
mit offenen Wagen, die zur Beladung direkt zu den
Ladestellen fahren. Leerwagenganzziige zu beladen
und wieder abzufahren ist die ideale Arbeitsweise der
Hafenbahn. Diese kann vor allem beim Umschlag von
Ol und Schiittgut, wie Kohle, Erz und Apatit, angewen-
det werden.

In Kiirze wird der erste Bauabschnitt des Ubersee-
hafens beendet sein und die gesamte Kapazitdt der
Piere I, II und III fiir den Giiterumschlag zur Verfii-
gung stehen. Der Pier I ist bestimmt fiir den Umschlag
von Sidfriichten, Holz, Metallen und Spezialgiitern, der
Pier II fiir Stiickgut und der Pier III fiir Massengut.
Daneben gibt es einen ausbaufihigen Olhafen, der Ka-
pazititserweiterungen in groflerem Umfange zuldlt,

Der weitere Ausbau des Uberseehafens und der Aufbau
einer hafengebundenen Industrie bestimmen die Ent-
wicklung der Hafenbahn in der Zukunft. Dabei sind
Verdanderungen in der Gleisanordnung und teilweise
in den Gleisgruppen zwangsliufig erforderlich.

Die Hafenbahn des Rostocker Ubersechafens ist eine
sehr interessante Anlage, die manche Modelleisenbah-
ner dieser Dienststelle zur modellgetreuen Nachbildung
anregt. Der malistabgerechte Bau der Modellbahnanlage
ist jedoch bisher daran gescheitert, daBl kein Platz dafir
vorhanden war, da die Lingenausdehnung des Vorbil-
des alle sonst iiblichen Abmessungen iibertrifft. Um
diese Anlage trotzdem®Wirklichkeit werden zu lassen,
sei darauf hingewiesen, daB betrichtliche Zugestind-
nisse bei der Wahl des Lingenmalstabes zu machen
sind. Die Lingenausdehnung sehr stark einzuschrin-
ken ist ein unvermeidliches Ubel, das beim Aufbau
einer Modellbahnanlage als gegeben hingenommen
werden muB. Vielleicht 146t sich unter diesem Blick-
winkel eine Lisung des Problems finden.

l..itcrat.ur

Unsere Hiifen — schnelle Hiifen, 101964

Aufgaben und Bedeutung der Hafenbahn flir den Uberseehafen
Rostock, Teil I, 11/1964, Teil II, 12/1964

LSEEVERKEHR*, Transpress VEB Verlag flr Verkehrswesen,
Berlin
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GROSSANLAGE HAFENBAHN

>

Drei Dampllokomotiven der Baureihe 57" % werden noch im

Rangierbetrieb der Hafenbohn eingesetzt. Die restlichen neun
Loks sind Diesellokomotiven,

Fotos: H. Steckmaonn, Berlin

<

Der indische Frochter ,State of Kerala® lascht seine Ladung.
die nicht erst eingelagert, sondern gleich in Giiterwogen ver-
laden wird

Blick vom Stellwerk R 3 in Richtung Ordnungsgruppe und Uber-
gobegruppe Hofen; hinter dem Kesselwagenzug das neu erbaute
Diesellok-Bw.

<

Etwos abseits entdeckt: die Diesellok V 36 030; anfang Septem-
ber war sie noch auBer Betrieb, do sie einen neuen Motor vom
VEB Schwermoschinenbou Maogdeburg erhalten hotte, der erst
erprobt werden sollte; die Lok hat eine Masse von 40t




Der P 3081 féihrt planmaBig im Bf Bergheim ein.

v Bahnhot Bergheim: Der Eilgiiterzug hat hier Durchfahrt,

i

Soeben ist der Zubringer-Bus eingetroffen; die Reisenden haben zum
' Personenzug sofort AnschluB.

Reger Betrieb herrscht ouch aufl den StraBen; es ist Urlaubszeit, die
Busse kommen vom Berghotel.
' Fotos: Hans-liiraen Bohle, Dresden

LN

Kurz vor dem Umbau

war seinerzeit die Modelleisenbahnaniage in
der NenngroBe HO unseres Lesers Willi Schulz
aus Dresden, als er noch einige Details im
Bilde festhielt. Die Anlage entstand in einer
Rekordbauzeit von acht Wochen in ,vorweih-
nachtlicher Feierabendbeschaftigung”.  Das
Motiv ist eine Nebenbohn mit einem kleinen
Durchgangsbahnhof und einem Haltepunkt.
Bis auf wenige Kleinigkeiten wie z. B. Hinter-
grund, Bohnsteigliberdachungen und Bahn-
schranken konnte die Anlage Weihnachten
1962 dem Verkehr iibergeben werden. Seitdem
ruhte der Bau fast véllig. In diesem Jahr
wurde die Anlage durch eine Schmalspurbahn
erweitert, die teilweise auf der alten Anlage
verkehrt und auBerdem auf einer noch geplan-
ten Aniage weitergefiihrt werden soll. Dadurch
wird die Grundflache von 4,5 m2 auf reichlich
6 m2 vergréBert.

An Fahrzeugen verkehren eine BR 23 mit
einem Doppelstockzug, eine BR 24 mit Alten-
berg-Wagen, eine BR 50 mit Giterzug, eine
BR 64 mit einem 90-t-Kranzug sowie eine
BR 75 und eine BN 150. Bei starkem Urlauber-
verkehr kann der Doppelstockzug durch einige
D-Zug-Wagen noch verstérkt werden, Trotz der
geringen Weichenzahl (5 Weichen) ergeben
sich zahlreiche Fahr- und Rangierméglichkei-
ten. Das 26 m umfassende Schienennetz be-
steht ausschlieBlich aus Pilz-Gleismaterial. Die
Gebdude sind mit Ausnahme des Berghotels
Auhagen-Modelle. Das Berghotel entstand vor
zehn Jahren nach dem Bauplan ,Bahnhof
Waldheim”. Ein StraBenkreuzer in Holzbou-
weise im MaBstab 1:87 belebt noch das
StraBenbild; ebenso ein Motorrad im gleichen
MaBstab (600er BMW).
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In diesen Monaten beging der grofite Kopfbahnhof
Europas, zugleich der grifite Bahnhof der Deutschen
Reichsbahn, der Leipziger Hauptbahnhof, sein 50jdhri-
ges Jubilidum. Dieser Anlall war Grund genug, in einem
gut ausgestatteten Text-Bild-Band den Werdegang die-
ses historischen Baus, seinen Wiederaufbau nach der
Zerstorung durch anglo-amerikanische Bomben sowie
die Leistungen aller am Wiederaufbau Beteiligten und
der tiichtigen Leipziger Eisenbahner zu wiirdigen.

Der Textteil beginnt mit einer Schilderung der ersten
rollenden Rider im Jahre 1837, als wihrend der Oster-
messe der erste Zug von Leipzig nach Althen fuhr und
unter den Messegiisten enormes Aufsehen erregte. Uber
die Vorlidufer des Hauptbahnhofs, die dringende Not-
wendigkeit des Baus eines zentralen Bahnhofs in der
Messestadt und die verschiedensten Varianten fiir den
Bau fiihrt der Text bis zur Vollendung des monumen-
talen Bauwerks im Jahre 1915. Im ersten Weltkrieg
gebaut — im zweiten Weltkrieg sinnloses Bombenopfer,
ist der Leipziger Hauptbahnhof gleichsam zu einem
Mahnmal der finstersten Vergangenheit Deutschlands
geworden, die in unserem Staat fiur immer iiberwunden
wurde. Aber trotz dieser bitteren Hinterlassenschaft
des Faschismus rollten wihrend der ersten Leipziger
Friedensmesse vom 8. bis 23. Mai 1946 die ersten Ziige
dber die Gleise des Leipziger Hauptbahnhofs. Mit dem
schweren Anfang war begonnen worden. Der grofi-
ziigige Wiederaufbau ld0t heute den Leipziger Haupt-
bahnhof wieder in seiner ganzen architektonischen
Schonheit erstrahlen, wobei die Architekten es hervor-
ragend verstanden haben, moderne Bauweisen anzu-
wenden. Doch auch die moderne und zweckmiBige Ge-
staltung verschiedener Teile des Empfangsgebéudes,
wie die Ladenstrafle im Verbindungsgang, die Emporen-
Komplexe, das neue Restaurant, die Fahrkartenschalter
u. a. m., zeugt davon, da der Leipziger Hauptbahnhof
zu einer Visitenkarte unserer Republik geworden ist.
Dafiir sorgen aber ebenso tagtiiglich rund 1400 Eisen-
bahner, die in Spitzenzeiten auf 954 km Gleisen von
22 Stellwerken etwa 530 Ziige iiber 414 Weichen diri-
gieren und etwa 150 000 Reisende betreuen.

Im Bildteil erlebt der Leser auf etwa 70 Fotos das
stindige pulsierende Leben auf diesem groflen Eisen-
bahnknotenpunkt. Stréome ankommender und abfahren-
der Reisender, das scheinbare Schienengewirr im Vor-
feld, die Vielzahl der Dienstleistungseinrichtungen, die
weitrdumige Schinheit der Querhalle — all das ist im
Bild, teilweise in imponierenden Panoramaaufnahmen
festgehalten. Aber auch scheinbar unbedeutende Details,
wie die ,Produktionsberatung” dreier Putzfrauen, das
Warten eines Zugpersonals auf die Dienstiibernahme
oder das intime Idyll einer frohen Begegnung hat die
Kamera eingefangen. SchlieBlich gehirt es zu der vor-
nehmen Pflicht dieses Buches, den Eisenbahner bei
seiner Arbeit, im Dienstunterricht und auch in seiner
Freizeit zu zeigen und zu wiirdigen. Dal die Beziehung
zwischen dem Leipziger Hauptbahnhof und der Messe
nicht zu kurz kommt, versteht sich im Jahre des

800sten Messejubildums von selbst.
ron
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Ansicht des Leipzig— Dresdener und Magdeburg— Leipziger
Bahnhofs Anfang des Jahres 1862

Nach den
Leipzig HUf

50 Jahre
Leipzig
Hauptbahnhof

Eine Neuerscheinung

aus dem TRANSPRESS-Verlag

Kriegszerstdrungen

wieder aufgebauter Bahnhof

Fotos: Ilop, Leipzig
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HANS-JURGEN STRAUBE, Leipzig

Wasserkrane der Deutschen

Die hier gezeigten Wasserkrine sind solche, die einmal
im sitiddeutschen Raum noch off anzutreffen sind und
auch ehemals preuBlische Bauarten, welche sich im gréf-
ten Teil der beiden deulschen Staaten und auch in der
Volksrepublik Polen befinden. Es gibt noch eine dritte
Gruppe, die sidchsischen Typen, welche an den als Bogen
ausgebildeten Kopf sofort erkennbar sind. Diese Was-
serkridne sollen zu einem spéteren Zeitpunkt beschrie-
ben werden.

Zur Versorgung der Dampflokomotiven mit Kessel-
speisewasser gibt es die verschiedensten Moglichkeiten
bei den einzelnen Bahnverwaltungen. In Deutschland
werden die Vorratsbehilter der Dampflokomotiven in
der Regel durch sogenannte Wasserkrine mit dem not-
wendigen Wasser versorgt. Im Laufe der Jahre und auf
Grund dessen, dafl vor 1920 die einzelnen deutschen
Linderbahnen getrennte Entwicklungen fiithrten, baute
man verschiedene Wasserkrantypen. Im Grundaufbau
dhneln sich alle hier vorgestellten Typen (Wandwasser-
kridne ausgenommen; Malistab der Zeichnung 1: 87).

a) Freistehender Kleinbahnwasserkran (NW 50 bis
NW 100)

Dieser Wasserkran ist mit seinen Abmessungen fiir den
Einsatz auf den Schmalspurbahnen gedacht. Der Was-
serkran besteht aus dem Steigrohr (auch Kransiule ge-
nannt) und dem Ausleger, welcher durch ein angebau-
tes Handrad an der gufieisernen Siule gedreht werden
kann. Das Steigrohr wird im Schacht in einem Stopf-
buchsenrohr gefiihrt. Die Wasserzufuhr wird mit einem
Schieber, welcher mittels eines Handrades iiber eine
Spindelstange von oben betitigt werden kann, regu-
liert. — In den friheren Jahren sind die schmiede-
eisernen Steigrohre, wie auf der Zeichnung angedeutet,
noch mit vielen Verzierungen geliefert worden. Das
gleiche Kennzeichen der damaligen Zeit weist auch noch
der freistehende Lokomotivwasserkran NW 150 (badi-
sches Normalmodell) fiir die Regelspurbahnen auf. NW
= Nennweite (lichter Rohrdurchmesser)

b) Freistehender Lokomotivwasserkran (NW 150)

Dieses badische Normalmodell bestand aus einem
schmiedeeisernen verzinkten Auslegerrohr, einer dreh-
baren Kransiule und einem freistehenden Siulenstin-
der. Der Ausleger mit dem oberen Siulenteil konnte
mittels Handhebel gedreht werden. Wegen der grofien
Auslegerlinge wurde das Auslegerrohr durch einen
schmiedeeisernen Diagonalverband abgestiitzt. Die
HauptmafBe der Regelausfiihrung zeigt die Abbildung.
Anordnung des Schiebers und der Wasserzufiihrung ist
wie unter a) genannl.

¢) Freistehender Lokomotivwasserkran (NW 200 und
NW 300)

Dieses badische Normalmodell unterscheidet sich duBer-
lich grundlegend. An Stelle der gufBleisernen Verzierun-
gen ist ein glattes, in der Form elegantes, gufleisernes
Auslegerrohr mit Kransidule getreten. Der drehbare
Teil der Kransiule ist in einem Metallhalsring gefiihrt,
auf Axialrillenkugellagern gelagert und nach unten mit
einer Ledermanschette im Standrohr abgedichtet. Der
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Ausleger wird durch eine Strebe abgestiitzt. Im Rohr-
auslauf ist zur Erzielung eines gleichmilligen Wasser-
strahles ein zellenférmiger Strahlregler eingebaut.
Unter dem Ausleger befindet sich ein S#Hulenstinder
mit Handrad zur Betitigung des Absperrschiebers. Die
beiden Typen NW 200 und NW 300 unterscheiden sich
in der Anordnung der Absperrorgane im Schacht und
durch eine geringfligige Verinderung der Anordnung
der Strebengelenkpunkte.

d) Freistehender Lokomotivwasserkran (NW 200)

Hier handelt es sich um ein preufiisches Normalmodell,
welches in zwei Varianten anzutreffen ist. Das Mo-
dell II hat bis zum Auslegerkopf 200 mm und im Aus-
leger 225 mm lichte Weile. Das Modell Ila hat bis zum
Auslegerkopf 200 mm, einen groferen Kopf (siehe Bild)
und im Ausleger 275 mm lichte Weite. Der Wasserkran
besteht aus einer Kransdule mit Fundamentplatte,
schmiedeeisernem verzinktem Auslegerrchr, Laternen-
halter, Laterne mit Petroleumlampe oder auch elektri-
schem Licht. Das Modell IIa hat ferner noch eine Zug-
stange mit Spannschlo. Der Wasserkran wurde mit
Tréufelrost oder wie gezeichnet, mit Triiufelsiule gelie-
fert. Heute sieht man die Tridufelsdule fast {iberhaupt
nicht mehr. Vielerorts wurden die Ausleger mit etwa
300 bis 500 mm langen Blechtrichtern versehen.

e) Freistehender Lokomotivwasserkran mit Gelenkrohr-
ausleger

Beim Wassernehmen an den einfachen Wasserkrinen
ist eine genaue Aufstellung der Lok notwendig. Mit
angehéingter Last ist dies jedoch schwierig, da die
Bremsen eines jeden Zuges unterschiedlich reagieren.
Aus diesem Grunde wurden Wasserkrine mit Gelenk-
rohrausleger beschafft, welche am Standort der Lok
eine groflere Toleranz gestatten, da jedes Auslegerteil
durch einen getrennten Antrieb geschwenkt werden
kann. Ansonsten ist der Aufbau und sind die Nenngri-
flen wie bei den einzelnen Wasserkrdnen ausgefiihrt.
Bei den Gelenkauslegerwasserkrinen unterscheiden
wir ebenfalls die Modelle II und Ila.

Abschlieflend noch einige Erlduterungen zum Schieber-
schacht. Der Schacht ist allseiliz betoniert oder ent-
sprechend gemauert, mit eingelassenen Steigeisen und
einbetonierten Ankerwinkeln zur Aufnahme der Anker-
schrauben fiir die Befestigung des Siulenstinders ver-
sehen. Von rechts kommt das Abflulirohr aus der Triu-
felgrube. Von links erfolgt die Wasserzufiihrung iiber
einen einseitig abdichtenden Absperrschieber, Windkes-
sel und doppelseitig absperrenden Absperrschieber,
welcher durch das Handrad mit Spindel bewegt werden
kann.

f) Wandwasserkran (NW 80, NW 100 und NW 150)

Diese Wasserkridne sind fiir beengte R#dumlichkeiten
vorgesehen. Sie werden mit Konsolen an der Wand
befestigt. IThr Aufbau besteht aus einem drehbaren
Scharnierrohr mit Metallfutter, dem abgestrebten Aus-
legerrohr, der drehbaren Stiitzstange, den Konsolen
mit Hebeln zum Drehen des Auslegers, dem Absperr-
schieber und der Spindelverlingerungsstange mit
Handrad.
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Ing. CLAUS DAHL, Werder/Havel

Fahrspannungsunabhdngige Fahrzeugbeleuchtung

Ocpeuenne NaccamMpPCKHX BATOHOB-HE3ABHCHMOE OT HANPAKEHHA TOKa

Lighting of Coaches Indepedent from Tension

Eclairage de voitures indépendant de tension

1. Einleitung

Die in der Technik allgemein fortschreitende Transisto-
risierung ermoglicht auch uns Modelleisenbahnern die
Anwendung vieler transistorisierter Schaltungen zur
Verwirklichung der unterschiedlichsten Aufgaben. In
vielen Fillen lassen sich Schaltungen tiberhaupt erst
durch Verwendung von Transistoren in vertretbarem
Aufwand anwenden, Dazu gehort auch die fahrspan-
nungsunabhéngige Fahrzeugbeleuchtung fiir das Zwei-
leitersystem.

2. Prinzip

Das Prinzip der Schaltung beruht auf der Uberlagerung
der Fahr-Gleichspannung mit einer Wechselspannung
des Niederfrequenzbereiches (Bild 1). Die Wechselspan-
nung wird in den Fahrzeugen iiber Kondensatoren aus-
gekoppelt und den Limpchen zugefiihrt.

Um zu ausreichend kleinen Bauelementen besonders
der Auskoppelkondensatoren zu kommen, ist eine
hihere Frequenz (10 kHz) erforderlich, als sie z. B. die
Netzfrequenz 50 Hz darstellt. Ein Niederfrequenz-Roh-
rengenerator fiir diesen Zweck und die erforderliche
Ausgangsleistung wiirden einen erheblich héheren Auf-
wand erfordern, als ein vergleichbarer transistorisierter
Generator.

Bild 2 zeigt das Blockschaltbild, in dem das Zusam-
menwirken aller Bauelemente erkennbar wird. Betrach-
ten wir zuerst den Fahrstrom I. Er durchlduft, von An-
schlul 2 des Fahrstromgeriites kommend, die Drossel
Dr 1, die fiir Gleichstrom praktisch widerstandslos ist,
dann die Ausgangswicklung des NF-Generators mit
den Anschliissen 3 und 4 und erreicht die Schiene 5.
Der Ricklauf erfolgt iiber Fahrzeugmotor und Schiene 6
zum Anschlufi 1. Bei Anderung der Stromrichtung
zwecks Fahrtrichtungswechsel ist der Stromlauf um-
gekehrt.

Der Lauf des NF-Stromes i erfolgt von der Anschlufi-
klemme 3 des NF-Generators iiber den Kondensator
C 2 und Schiene 6 zum Lémpchen G 1. Der Riicklauf
erfolgt {iber den Auskoppelkondensator Ca und
Schiene 5 zum Anschlufl 4 des Generators. Die in den
Stromkreis des Fahrspannungsgerites eingefiigte Sieb-
kette, bestehend aus Dr 1, C 1 und C 2, ist zum Schutz
der Gleichrichter da. Der Auskoppelkondensator Ca
sperrt den Fahrstrom fiir das Gliihlimpchen.

o | o)

t— t—- f

Bild 1 Uberlagerung einer Gleichspannung U mit einer Wech-
selspannung U (unter Vernachldssigung der Tatsache, daf es
sich bei der Fahr-Gleichspannung um eine pulsierende Gleich-
spannung handelt)
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3. Dimensionierung der Schaltung

3.1. Der NF-Generator
3.1.1, Beschreibung der Schaltung des NF-Generators

Der NF-Generator besteht aus einem selbstschwingen-
den Gegentakt-Leistungsoszillator. Bild 3 zeigt das
Schaltbild. Zwei 4-Watt-Leistungstransistoren sind
iiber die Bauelemente so miteinander gekoppelt, daf
sie selbstindig mit einer Frequenz von etwa 10 kHz
schwingen. Zu jedem Zeitpunkt befindet sich immer ein
Transistor im gedffneten und der andere im geschlos-
senen Zustand. Diese Zustdnde wechseln periodisch in
Abhingigkeit von den Zeitkonstanten der verwendeten
Bauelemente.

Die iiber den Spannungsteiler W 1 und W 2 zugefiihrte
geringe Basisspannung fiihrt zu einem guten An-
schwingverhalten des Generators.

C 3 bildet mit der Wicklung I des Ubertragers U 2
einen stark geddmpften Schwingkreis. Die Ausgangs-
spannung, die Rechteckwellencharakter hat, wird da-
durch mehr der Sinusform angenihert. Die Auskopp-
lung der Generatorspannung erfolgt tber die Wick-
lung II des Ubertragers U 2, die Anzapfungen dienen
der Anpassung an die Betriebsverhiltnisse in der
Modellbahnanlage (Verlust- und Ubergangswider-
stdnde).

3.1.2. Aufbau

Der Aufbau ist véllig unkritisch und erfolgt auf einer
kleinen Grundplatte, auf der die grofien Bauelemente
(Ubertrager) angeordnet werden. Wegen der entste-
henden Wirme ist die Befestigung der Transistoren auf
Kiihlblechen erforderlich. Diese miissen isoliert auf-
gebaut sein und eine Grifie von 80 < 80 )X 1 mm haben,
Das Schwiirzen der Bleche ist empfehlenswert. Bei der
Verdrahtung sind die Anschliisse des Transistors ent-
sprechend Bild 4 zu beachten.

3.1.3. Dimensionierung
W 1 1 Stiick Schichtwiderstand 500
2 1 Stiick Schichtwiderstand 10
1 1 Stiick Duroplastkondensator
2 1 Stiick Duroplastkondensator
3 1 Stiick Duroplastkondensator

Ohm % W
Ohm % W
0,1 uF / 63V
0,1 uF / 63V
022 uF / 63V

(Abgleich)
ransformator g pe Wickeltabelle
1 Stiick Transistor LA 4, GD 170
1 Stiick Transistor LA 4, GD 170
Die als LA 4 angegebenen Transistoren sind verbilligte
4-W-Transistoren, Sie sind Ausfalltypen und reichen
fiir unseren Zweck aus. Sie sollten jedoch auf gleichen
Kollektorreststrom ausgesucht sein, was auch fiir die
GD 170 gilt.
Beim Anloten der Zuleitungen an die Transistoren-
anschliisse Emitter und Basis sollten die Anschlul3-
driahte zwischen Litstelle und Transistorkorper gekiihlt
werden (Flachzange o. 4.). Es empfiehlt sich, den Lot-
kolben beim Léten in Halbleiterschaltungen vom Netz
zu trennen, da schon geringe Erdstrome Schdden her-
vorrufen kinnen.

1 Stiick
1 Stiick

HHcas nNoos

by = b =
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7 Siebkette |

Bild 2 Blockschaltbild der fahr-
spannungsunabhdngigen Beleuch-

tung (NF = Niederfrequenz)

e | [
??ch“;i;t 107 il 6 | 2 Uk

v S
Fohrstromgerdt L_.. .9"_’. e _J' NF -
rator
o ol0V
= | Netzteil
220V

Wickeltabelle (enthilt auch Drossel Dr 1)

Wickeldaten

Kern- Draht- Bemerkung
grofe stirke
U1 M30 2 120
Windungen 0,4 Cul. Luftspalt 0,25
U2 M421 2X 44
Windungen 1,0 CuL. Luftspalt 0,5—1,0
U 2 M421II 45Wdg.
Anzapf. 35,40 0,8 Culs
Dr1 M42 Wickelkorper
vollgewickelt

1,0 CuLh Luftspalt 0,5-1,0

3.2. Netzteil
3.2.1. Beschreibung

Die Schaltung des Netzteils ist im Bild 5 dargestellt.
Es ist aus einem alten Rundfunkgeriitetrafo aufgebaut.
Dieser wird sekundiirseitig so umgewickelt, daBl er
etwa 12 V abgibt. Vielleicht hat er zwei 6,3-V-Wick-
lungen, die in Reihe geschaltet werden kénnten (Wik-
kelsinn beachten).

Die Gleichrichtung erfolgt mit zwei Germaniumgleich-
richtern. Der Ladekondensator C 1 sorgt fiir eine aus-
reichende Glittung der Gleichspannung.

3.2.2, Dimensionierung

Si 1 1 Stiick Schmelzeinsatz

S 1 1 Stiick Kippschalter, einpolig

U 1 1 Stiick Ubertrager
(umgewickelter Rundfunktrafo)

0,5 A mit Fassung

Bild 3 Schaltbild des NF-Generators

K

E” B
£

Bild 4 Symbol und Sockelschaltbild des Transistors
K = Kollektor (Anschlufi am Gehduse), B = Basis, E = Emitter
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1 Stiick Germaniumgleichrichter
GY 109 oder GY 110
Gr 2 1 Stiick Germaniumgleichrichter
GY 109 oder GY 110
C 1 1 Stiick Elektrolytkondensator
oder 2 X
Elektrolytkondensatoren

1000 wF/15 V

500 pF/15 V

3.3. Die Siebkette C1, C2 und Dr1

3.3.1. Beschreibung

Wie schon eingangs gesagt, schiitzt die Siebkette die
Gleichrichter des Fahrstromgerites vor dem NF-Wech-
selstrom und leitet ihn an diesen vorbei, Besonders C 2
erfiillt diese Aufgabe, deshalb mufl sein Wechselstrom-
widerstand klein gegeniiber den Verbrauchern (Lidmp-
chen) sein. Der Wechselstromwiderstand R, wird aus
Kapazitiit und Frequenz berechnet:

C2=16uF 1

f =10kHz 21-C2
Der Wechselsiromwiderstand betréigt bei 50 Hz unge-
fahr 200 Ohm, daraus erkennt man vergleichsweise,
wie groB bei 50 Hz ein Kondensator mit R, =1 Ohm
sein mub.

Im Gegensatz zum Kondensator ist der Wechselstrom-
widerstand der Drossel Dr 1 sehr grof}, einige kOhm
bei 10 kHz, so daB dem NF-Strom kein anderer Weg
als der iiber C 2 bleibt.

C 1 soll noch vorhandene NF-Reste kurzschlieBen, kann
aber auch entfallen.

R, = Ohm =1 0Ohm

3.3.2. Dimensionierung
C 1 1Stiick MP-Kondensator 4 uF/160 V } Keine

C 2 1Stiick MP-Kondensator 16 uF/160 V | Elektro-
lytkond.
Dr 1 1Stiick Drossel siehe Wickeltabelle verwend.

3.4. Die Schaltung der Lidmpchen in den Fahrzeugen
3.4.1.

Die Stromversorgung der Beleuchtungsldmpchen erfolgt
nur durch die NF-Wechselspannung iiber den Konden-
sator C 1 (Bild 6).

nichtzugropf
nicht zu klein
gerade richtig
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Bild 5 Schaltbild des Netzteils

3.4.2. Dimensionierung

Es kommen 4-V/0,15-A-Lampchen zur Anwendung. Der
Widerstand betréigt 27 Ohm. Der Wechselstromwider-
stand des Kondensators mull gleich oder kleiner als
der des Limpchens sein, um die Leistung des Gene-
rators fiir die Beleuchtung okonomisch zu nutzen. Die-
sen Anforderungen entspricht ein 0,5-uF-Kondensator.
Sind zwei Lampchen in einem Fahrzeug, so kann man
beide iiber einen Kondensator speisen (Bild 7). Die
Kapazitit mufl dann 1 uI" bzw, 2 uF betragen.

Oty
Ci 0Ol 1 £
\[ .‘ ‘ Gl2

Bild 6 Schaltbild einer Glilh- Bild 7 Schaltbild zweier
lampe tm Fahrzeug Glilhlampen

Wegen ihrer geringen AbmaBe (22 X 6 mm bzw.
22 % 10 mm) sind Lackfilmkondensatoren fiir den Ein-
bau in die Fahrzeuge geeignet.

Gl1 1 Stiick Glithlampe

C 1 1 Stiick Lackfilmkondensator
oder 1 Stiick Lackfilmkondensator 1,0 pF/63V
oder 1 Stiick Lackfilmkondensator 2,0 pF/63V

Natiirlich kénnen MP-Kondensatoren verwendet wer-
den (groBere Abmessungen), keinesfalls aber Elektro-
lytkondensatoren wegen ihres betriichtlichen Rest-
stromes.

4V/0,15 A
0,47 uF/63 V

3.5 Anwendung

Die mit NF-Wechselstrom gespeiste Beleuchtung 140t
sich in alle beleuchteten Fahrzeuge, Loks und Wagen
einbauen. Als erste Anwendung habe ich meinen vier-
teiligen Doppelstockzug samt der zugehtrenden Lok
BR 62 (noch im Rohbau) mit dieser Beleuchtung aus-
geriistet.

Die Gleichstrommotore werden von der NF-Wechsel-
spannung nicht beeinflut, da ihr Wechselstromwider-
stand bei der benutzten Frequenz einige kOhm grof ist.

4. Erweiterungsmiglichkeiten

Die Leistung des Generators (6 bis 8 W) liBt sich in
einer erweiterten Schallung auf mehrere Fahrstrom-

kreise verteilen. Je nach Helligkeit kinnen 15 bis 20
Limpchen gespeist werden. Bei der Versorgung meh-
rerer Fahrstromkreise mit einem Generator mufl jeder
Stromkreis einzeln abschaltbar sein. Beim Abschalten
auftretende Lastschwankungen miissen jeweils durch
Lastwiderstinde ausgeglichen werden, Die entspre-
chende Schaltung zeigt Bild 8. Auf den Ubertrager U 2
werden mehrere Sekundidrwicklungen aufgewickelt,
notfalls mit kleinerem Durchmesser des Drahtes (nicht
kleiner als 0,6 mm), Zusitzliche Bauelemente sind:
Doppelpolige Kipp-Umschalter und einstellbare Draht-
widerstinde 100 Ohm/6 W.

Fiir die meisten Anwendungsfdlle werden maximal
drei Stromkreise ausreichen. Bei vier und mehr Strom-
kreisen sind zwei NF-Generatoren anzuwenden. Diese
werden aus einem Netzgerdt mit zwei getrennten
Gleichstromkreisen gespeist.

5. Allgemeine Hinweise

5.1. Bei Inbetriebnahme des Generators ist der Aus-
gang mit einem Widersland von etwa 10 Ohm zu be-
lasten und ein i(iber einen Kondensator gespeistes
Limpchen anzuschliefien. Sollte der Generator wider
Erwarten nicht schwingen, so ist zu untersuchen, ob
1. Anfang und Ende einer Widklungshilfte der Wick-
lung I des Ubertragers U 2 vertauscht oder
2, die Basisanschliisse von T 1 und T 2 vertauscht sind.
Die Uberwachung des vom Generator aufgenommenen
Stromes (1,5 bis 1,8 A) ist bis zur endgiiltigen Inbe-
triebnahme erforderlich, ;
5.2. Der Abgleich von C3 erfolgt mit Hilfe des Kon-
trollimpchens moglichst unter Betriebsbedingungen.
Es werden verschiedene Kondensatoren mit den Wer-
ten 0,1 0,05 oder 0,025 pF zu C 3 parallel geschaltet,
dabei wird die Helligkeit des Lampchens beobachtet.
Bei grofiter Helligkeit ist der Abgleich beendet. Falls
die Helligkeit nicht grofer wird, so ist C 3 zu ver-
kleinern und Abgleich erneut vorzunehmen.
5.3. Mit Hilfe der Anzapfungen der Ausgangswick-
lung ist es moglich, die Ausgangsspannung den Be-
triebsverhiltnissen (Verlust- und Ubergangswider-
stinde) in der Anlage anzupassen.
5.4. Die Leistung des Generators liBt sich, falls er-
forderlich, noch etwas steigern, wenn seine Betriebs-
spannung auf 12 V erhoht wird.

6. Zusammenfassung

Es wurde eine Schaltung beschrieben, die es erlaubt,
Fahrzeuge des Zweileitersystems unabhiingig von der
Fahrspannung zu beleuchten. Die Schaltung beruht auf
der Uberlagerung der Fahr-Gleichspannung mit einer
Niederfrequenz-Wechselspannung, wobei die Wechsel-
spannung in den Fahrzeugen iiber Kondensatoren aus-
gekoppelt und den Beleuchtungskérpern zugefiihrt
wird. Es wurden Aufbau-, Dimensionierungs- und Er-
weiterungshinweise gegeben, die es jedem geiibten
Modellbahnfreund erlauben, die Schaltung anzuwenden.

I
220[[ O}

T |

I

Gleis 1

Tmﬁ |
3

Bild 8 Blockschaltbild der erweiterten Schaltung unier Fortlassung

des zweiten Stromkreises
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GERHARD ARNDT, Dresden-WH

Die Eisenbahnen in Athiopien, Eritrea und Somali

Teil I: Athiopien = Strecke Dschibuti=Addis Abeba

HKeneanne noporu 8 AGuccunne, Epurpun n Comann

The Railways in Abyssinia, Eritrea and Somali

Les chemins de fer de I'’Abyssinie, d’Eritrée et de Somali

Athiopien, Hochland im &stlichen Teil Afrikas, vom
Roten Meer durch Eritrea und vom Indischen Ozean
durch Somali getrennt, entwickelte, fast vollstindig
isoliert, eine hohe Kultur. Mehrfach entdeckt, wurde
es immer wieder auf Grund der Unzuginglichkeit
vergessen. Die z. T. 6den Kisten Eritreas und Somalis
verstdarkten diesen Zustand noch. Koénig Menelik von
Abessinien versuchte, in der zweiten Hilfte des vorigen
Jahrhunderts diese Isolierung durch den Bau einer
Eisenbahn zu durchbrechen. Im Jahre 1880 erteilte er
eine Konzession zum Bau
einer Eisenbahn von Obok zu
seiner damaligen Hauptstadt
Ankober. Die Konzession ver-
fiel jedoch ungenutzt. Offen-
sichtlich ist es dem Unter-
nehmer nicht gelungen, das
erforderliche Kapital fiir den
Bau dieser Hochgebirgsbahn,
die grolle Summen gekostet
hiitte, zu beschaffen. Im Jahre
1894 beantragten der Fran-
zose Chefneux und der
Schweizer Ilg eine Genehmi-
gung, eine Bahn vor Dschi-
buti iiber Harar bis zum
Weillen Nil zu bauen. Die
franzosische Regierung er-
teilte die Konzession, da sie
fiir Dschibuti, die Hauptstadt
des ehemaligen franzosischen
Somalilandes und gleichzeitig
wichtigste Hafenstadt, einen
wirtschaftlichen Aufschwung
erwartete., Dieser trat auch
durch den Bahnbau tatsiich-
lich ein, da alle Baumateria-
lien hier eingefiihrt werden
mufiten. Ende 1897 konnte
mit dem Bahnbau begonnen
werden. Sechs Jahre spiiter,
am 24. August 1903, wurde
die Strecke bis Dire-Daua
in einer Gesamtlinge von
310 km erdffnet. Die wichtige
Handelsstadt Harar hatte
man jedoch nicht anschlieBen
kénnen, da die technischen
Schwierigkeiten zu grofl baw,
der Bahnbau zu kapitalauf-

Abu Hamed

wendig gewesen wire. Nach \‘
Inbetriebnahme der Bahn be- \
hauptete noch die jahrhun- ]
dertealte Karawanenstralle /

Harar—Zeila mit ihren Ka-

kreise am Bahnbau. Mit viel Aufwand wurde die
Sahara-Querbahn als Gegenstiick zur englischen Kap-
Kairo-Bahn propagiert. England und Frankreich strit-
ten sich zu dieser Zeit um den ostlichen Sudan. Die
Athiopische Eisenbahn wurde hier als ostliches End-
glied von Frankreich ins Feld geliihrt.

Der zweite Bauabschnitt Dire-Daua—Addis Abeba stieB
neben technischen Problemen vor allem auf poli-
tische Schwierigkeiten. Fiir den Weiterbau wurde nach
einem Vertrag zwischen England, Frankreich und

Bild 1 Kartenskizze von Athio-
pien, Eritrea und Somall (Dire-
Dava: im Text richtly Dire-
Daua)

Villagio Duca
d Abruzzi

melkarawanen ihr Vorrecht. KENIA

Erst nach und nach wurden

immer mehr Waren durch die INDISCHER
Bahn transportiert. Die Kon- — 1000 mm Spur

zession war nun an die in- et 1067 mm Spur N O0ZEAN

zwischen gegriindete Franzo-
sisch-Athiopische Eisenbahn-
gesellschaft ubergegangen.
Damit stieg auch das Inter-
esse der franzdsischen Finanz-
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bttt 950 mm JSpur

Mttt 950 mm Spur Abgebaut
ek e G50 mm Spur geplant
- e (000 mm Spur gepfanl'
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Italien am 13. Dezember 1906 eine neue Gesellschaft,
die ,Compagnie Imperiale des Chemins de fer Ethio-
piens“ gebildet. Nachdem nur wenige Kilometer der
Strecke gebaut waren, ging dieser Gesellschaft das Geld
aus, und am 8. Dezember 1908 wurde die Konzession
durch ein Dekret des Konigs Menelik fiir .erloschen
erklirt. Eine neue Gesellschaft iibernahm die Rechte
ihrer wenig gliicklichen Vorgéingerin. Der franzgsische
Staat garantierte dieser Gesellschaft eine jdhrliche
Unterstiitzung von 610738 Fr., etwa 3 Prozent der
Bausumme. Da die Vorgingerin auf Gewinnanteile ver-
zichtete, fanden sich auch vor allem f{ranzosische Geld-
geber, insbesondere nach der Erkliarung Konig Mene-
liks, daBl die Gesellschaft 6 Prozent von dem Wert der
zur Verfrachtung kommenden Giiter als Zoll erheben
darf. Die Baukosten waren aul insgesamt 92 000 000 Fr.
fiir die 483 km lange Strecke veranschlagt. Am 1. Mai
1912 konnten 66 km von Dire-Daua bis Gota dem Be-
trieb libergeben werden. Genau ein Jahr spiter war
Mehesso, km 150, erreicht. Fiir die restlichen rund
330 km bis Addis Abeba waren etwa fiinf Jahre Bau-
zeit vorgesehen. Auch der Ausbruch des ersten Welt-
krieges konnte die Fertigstellung nicht verzégern, und
am 7. Juni 1917 wurde die Gesamtstrecke Dschibuti—
Addis Abeba in Betrieb genommen.

Fiir den Bau der Strecke hatten sich erhebliche Schwie-
rigkeiten ergeben. Vom Ausgangspunkt Dschibuti, in
Meereshohe gelegen, waren 15 km wiistenartiges Ge-
linde bis Ambouli zu tUberwinden. Die an der Kiiste
sehr feuchte und salzhaltige Luft, die Temperaturen
bis zu 45 °C, im Schatten gemessen, aulweist, greift vor
allem Metallgegenstinde an. Von Ambouli steigt die
Strecke stark an und hat nach 106 km schon eine Hohe
von 820 m und Daounlé, die erste Ortschaft Athiopiens,
erreicht. Durch eine wilde hiigelige Landschaft schlin-
gelt sich die Strecke bis Aicha. Dort beginnt ein weite-
res Wiistengebiet bis etwa zur Station El Bah, km 291,
mit hohen trockenen Temperaturen bis zu 60°C. Hier
beginnt der eigentliche Aufstieg zum Hochland Athio-
piens. Bei km 310 wird Dire-Daua etwa 1200 m iiber
dem Meer erreicht. Neben dem Betriebsbiiro waren hier
auch die Hauptwerkstitten der Bahngesellschaft ein-
gerichtet. Durch steppenartige Landschaft fithrt die
Strecke in annidhernd gleicher Hohe bis zum km 640.
Hier beginnt der letzte Anstieg bis Addis Abeba, der
Hauptstadt Athiopiens (300 000 Einwohner), km 792, auf
2370 m. Der letzte Teil der Strecke fiihrt durch altes
dthiopisches Kulturland, das ein gemiBigtes Klima,
jedoch teilweise starke Regenfiille aufweist. Hatte die
Bahnverwaltung in den Wiisten- und Steppengebieten
mit Sandstliirmen zu kamplen gehabi, so rissen hier
die Hochwasser immer wieder Briicken und Bahn-
démme weg. Wie stdlich der Sahara allgemein {iblich,
wurde die Schmalspur angewendet. Da der Bahnbau
teilweise durch Frankreich finanziert wurde, wiihlte
man — wie in allen damaligen franzisischen Kolonien
— die 1000-mm-Spur. Auf der Talstrecke Dschibuti—
Dire-Daua wurden 10 m lange Schienen auf 11 Schwel-
len verlegt, die 20 kg wogen und fiir 8§ Mp Achslast
bestimmt waren. Die Gebirgsstrecken erhielten 12 m
lange und 25 kg schwere Schienen mit 13 Stahlschwel-
len (wegen der Termitengefahr), die somit 10 Mp Achs-
last zulieflen. Beim ersten Bauabschnitt errechnete man
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Bild 2 Lingen-
profil der Strecke
Dschibuti — Addis
Abeba

Lokomotivstatistik
Firma Fabr.sNr. Betr.-Nr, Typ Baujahr
SLM Winterthur 1—4 {—Cn 1899
SLM Winterthur -1 1—=Cn 1900
SLM Winterthur -9 I = Ch 1912
Ma.Fab. Eflingen 7 i—-D 1908/37
SLM Winterthur 8 1-D 1910437
SLM Winterthur 1469-70 21232 1 —Dv 1902
SLM Winterthur 149596 23-24 1—Dv 1903
Els.Maschb.Ges. Bellort 6165—72 25-32 1—Dv 1910
SLM Winterthur 2437 J3 1-D 1914
Pinguely Lyon 51-54 Ct 1898
Pinguely Lyon 5558 Ct 1910
SACM Belfort 121129 1—-Dh 1913
Els.Maschb. Ges.
Graffenstaden 131-136 1—-Dh 1931
SACM Graffenstaden 137139 1—Dh 1937
SACM Graffenstaden 140151 1—Dh 1938
Haine St.Picrre 23 1CtLh 1915/36
Haine St.Picrre 2321234 2C1h 1938
SACM Graffenstaden 401—-406 1 —Dh 1927
SACM Graffenstaden A07—410 1—Dh 1929
SACM Graffenstaden  7726-28 A11-413 1 — Dh 1937
SLM Winterthur J647-512 Al4—410 1—Dh 1938
Davenport Loco-
Works, USA B070-75 421426 1D1h 1946
Henschel, Kassel C=Ct 1917
Ansaldo, Genua 1371=73 501-503 1D1 4 D1 1939
SLM Winterthur 39944005 M1-M12 ATA — ALA 1947
(Bo—Ba)
Alsthom, Paris Bhol-06 Bo— Bo 1955
Alsthom, Paris Bo— Be 1963

Bild 3 Die erste Streckenlokomotive der Athiopischen

bahn (1899)

Eisen-

~({oMh
N

5750

Bild ¢ Tenderlokomotive fiir Bau- und Rangierzwecke
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Bild 5 Die 1931
gebaute 1D-Strek-
kenlokomotive
hatte noch einen
Namen und einen
mit der 1C-Loko-
motive austausch-
baren vierachsi-
gen Tender

als Baukosten 59 040 Fr. fiir den km einschlieflich der
Betriebsmittel.

Neben den iiblichen Baulokomotiven wurden vor allem
1C- und 1D-Schlepptenderlokomotiven eingesetzt, Einen
groBen Teil dieser Lokomotiven lieferte die SLM
Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik Win-
terthur (siche Seite 366 eine Lokomotivstatistik).

In den Jahren 1927 bis 1938 wurden dann zum Teil
die ersten Lokomotiven durch stirkere HeiBdampf-
lokomotiven ersetzt. Die Lokomotiven mit den Num-
mern 1 bis 6 waren noch NaBidampflokomotiven. Ge-
brauchte Lokomotiven, die zum Beispiel 1937 von der
Appenzeller Bahn (Schweiz) ibernommen und mit den
Betriebsnummern 7 und 8 eingestellt wurden, haben
sich offensichtlich nicht bewiihrt, denn man hat sie
schon nach kurzer Zeit ausgemustert. Neben den iiblichen
offenen und gedeckten Giiterwagen waren Wasser-
wagen fiir die Wiistenstrecke vorhanden. Die wenigen
Personenwagen waren einfach und zweckmiiflig einge-
richtet. Sie hatten — wie in den Tropen tblich —
Doppeldach und Jalousien an den Fenstern. Damit die
Sonnenstrahlung besser reflektiert wurde, hatten die
Personenwagen einen weiBen Anstrich. Wohl als ein-
zige Eisenbahn der Welt waren in jedem Personen-
wagen Gewehr- und Speerhalter befestigt. Dies liegt
zum Teil darin begriindet, daBl in diesen rauhen Ge-
birgsgegenden Waffen zur Abwehr von Raubtieren
unerldBlich sind. Daneben war ein Hofzug fiir den
Konig Menelik bzw. fir den Kaiser Haile Selassie vor-
handen. Der Gesamtbestand an Wagen belief sich auf
54 Personenwagen, 64 offenen und 380 gedeckten Giiter-
wagen sowie einige Spezialwagen. Weitere Fahrzeuge
wurden erst nach dem zweiten Weltknieg beschafft. Im
italienisch-iithiopischen Krieg 1935/37, in dem das
faschistische Italien Athiopien eroberte und zur Kolonie
Italienisch-Ostafrika erklirte, wurden zwar die Eigen-
tumsverhiiltnisse der Eisenbahngesellschaft nicht an-
gegriffen — das hiitte zu Verwicklungen mit Frankreich

Bild 6 1 Dh-Schlepptender-Lokomotive wmit turboelektrischer
Anlage fiir die Wagenbeleuchtung, gebaut von SLM
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gefithrt —, die Strecke jedoch an vielen Stellen zerstort.
Nach einem Abkommen mit Frankreich erwarb Italien
eine groflere Anzahl Aktien und versuchte somit Ein-
flul auf die Bahngesellschaft zu erhalten. Die Italiener
bauten aus strategischen Griinden vor allem Strafien
aus ihren ehemaligen Kolonien Erilrea und Somali
nach Addis Abeba. Im zweiten Weltkrieg, im Jahre
1941, befreiten die Engliander Athiopien, und Kaiser
Haile Selassie 1. kehrte aus dem Exil auf seinen Thron
zuriick. Nur langsam konnten die Zerstérungen am
Bahnkorper, die infolge der Kampfhandlungen aufge-
treten waren, beseitigt werden. Auch am rollenden
Material machte sich neben den Verlusten die Uber-
alterung bemerkbar. So entschlof} sich die franzosisch-
dthiopische Eisenbahngesellschaft von der Dampf- zur
Diesel-Traktion (berzugehen. Mitentscheidend war
dabei auch, daB} die Kohle fiir die Lokomotiven impor-
tiert werden mufite und die Kohlenpreise damals be-
sonders hoch lagen. Um maéglichst vielen Anforderun-
gen gerecht zu werden, wurden 12 Stiick AlA-AlA
dieselelektrische Lokomotiven bei der SLM Winterthur
(Schweiz) bestellt. Das Zugférderungsprogramm for-
derte nachfolgende Leistungen: 300t Bruttoanhidnge-
masse bel Doppeltraktion im ersten Streckenabschnitt
bei vorkommender maximaler Steigung von 30%, mit
15 km/h Geschwindigkeit; auf der mit flachen Steigungen
18,5" bis hochstens 223%; ausgefiihrten Strecke auf
dem Hochland der gleiche Zug mit 65 km/h. Der Einsatz
war {iir Giiterziige vorgesehen. Im Personenzugdienst
wurde eine Bruttoanhingemasse von 80 t und bei maxi-
mal 90 km/h gefordert. Da die Lokomotiven nur einen
Filihrerstand haben, kam es zu triebwagenihnlichen
Zugformationen, die auch heute noch als Autorails
bekannt und in Betrieb sind. Bei der Konstruktion der
Lokomotiven muften die besonderen klimatischen Be-
dingungen beriicksichtigt werden (Sandstiirme, Hitze,
Kiilte, Feuchtigkeit und diinne Luft). Daneben weisen
die Maschinen noch eine Besonderheit auf. Zum Zeit-

nicht zugro
nicht zu klein
gerade richtig
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Bild 7 Probefahrt einer AIA-AlA-Lok in 2257 m Héhe auf der
Rhdtischen Bahn (Schweiz)

Bild 8§ Doppeltraktion vor einem 300-t-Giiterzug im Einsatz-
gebiet in Athiopien

punkt des Baues der Lokomotiven waren auf der
Strecke Dschibuti—Addis Abeba 8 Mp bzw. 10 Mp Achs-
last zugelassen. Um die Leistungsfiahigkeit der Gesamt-
strecke zu erhohen, begann man nach 1948 mit der
Verstirkung des Oberbaues fiir eine Achslast von
12 Mp. Dieser Umbau war damals noch nicht abge-
schlossen. Die Drehgestelle wurden deshalb so ausge-
bildet, daf} spiiter die mittlere Laufachse entfernt wer-
den konnte, So entstand aus der Al1A-AlA-Achsanord-
nung der Lokomotiven eine solche von Bo’-Bo’. Die
Dauerleistung des Dieselmotors belduft sich auf
5800 PS, eine uns heute klein erscheinende Leistung.
Es sei jedoch nicht vergessen, dafl es sich um schmal-
spurige Lokomotiven handelte, bei denen die Bahnver-
waltung bestimmte Forderungen stellte. So wurde auch
nur eine Lokomotive fiir den Personenverkehr auf
90 km/h ausgelegt.

Bild 9 Bo'-Bo’-dieselelektrische Lokomotive, gebaut von
Alsthom
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Diese Lokomotiven in Doppeliraktion von reichlich
20m Lénge machen mit ihrem weiflen Anstrich und
den blankgeputzten Stofistangen, die iibrigens nicht nur
zur Verzierung angebracht wurden (Wild, Kuh- und
Kamelherden), einen imposanten Eindruck. Da sich der
robuste dieselelektrische Antrieb bewiihrte, wurden von
Alsthom 9 Lokomotiven der Achsanordnung Bo’-Bo’ be-
schafft. Dariiber hinaus ging man an die Erneuerung
des Wagenparkes. Eine belgische Firma lieferte 48 vier-
achsige Kesselwagen. Die franzosischen Soule-Werke
lieferten 1964 10 vierachsige Personenwagen, die sich
auch als Triebwagenanhiinger (da sie nur 13t wiegen)
verwenden lassen.

Der Reichtum Athiopiens mit seinen 16 Millionen
Menschen lag und liegt schon immer in seinen Vieh-
herden (etwa 70 Millionen Rinder). Demzufolge sind
ein erheblicher Teil des Frachtgutes Hidute, Felle und
Diérme. In neuerer Zeit begann man auch das Fleisch
zu verwerten. Dazu war es erforderlich, entsprechende
Kiihlanlagen zu schaffen. Die Bahngesellschaft bestellte
bei der Waggonfabrik Rastatt in Westdeutschland vier-
achsige Maschinen-Kihlwagen, die hauptsichlich fiir.
den Fleischtransport bestimmt sind. Mit diesen Erneue-
rungsarbeiten, der steigenden Verkehrsleistung und
vor allem der wirtschaftlichen Entwicklung Athiopiens
werden zum Teil alte Plidne flir den Ausbau des Eisen-
bahnnetzes, die zum Teil noch von der italienischen
Besetzung 1936 bis 1941 stammen, erneut diskutiert.
Der Staat mochte sich von der Abhiingigkeit der fran-
zosischen Privatbahn befreien.

Als im Jahre 1952 Eritrea auf BeschluB3 der UNO als
autonomes Gebiet zu Athiopien kam, wurde unter Mit-
hilfe Jugoslawiens der Hafen Assab am Roten Meer
ausgebaut; er sollte durch eine 960 km lange Eisen-
bahnstrecke mit Addis Abeba verbunden werden. Dies
hidtte der bestehenden Linie Addis Abeba—Dschibuti
eine erhebliche Einbufle gebracht. Aus wirtschaftlichen
Griinden konnte sich Athiopien eine solche Parallel-
eisenbahn nicht leisten. Im Herbst 1960 kam es dann
zu einer Losung. Der alte Betriebsvertrag wurde bis
zum Jahre 2016, dem Ende der Konzession, verldngert,
eine groflere Beteiligung (die Hilfte) Athiopiens er-
reicht und zum &HuBeren Zeichen, dall die Zeiten der
Kolonial- oder Halbkolonialherrschaft endgiiltig vorbei
sind, der Sitz der Verwaltung von Paris nach Addis
Abeba verlegt.

Als weiteres Projekt hat die Strecke Nazarett—Dalle am
meisten Aussicht auf Verwirklichung., Die Linie soll
von der bestehenden Strecke Addis Abeba—Dire-Daua
in sldlicher Richtung abzweigen und 306 km lang wer-
den. Dalle, der Hauptort der Provinz Sidamo, ein wich-
tiger Agrarbezirk, soll {iber 10 Zwischenbahnhife er-
reicht werden. Als Spurweite der Strecke ist 1000 mm
vorgesehen bei 12 Mp Achslast. Im Jahre 1960 wurde
von einer franzisischen Expertengruppe ein Vorprojekt
ausgearbeitet und verschiedentlich begutachtet. Die
Bauzeit ist auf drei Jahre geschiitzt worden.

Fiir die betriebenen Strecken seien noch die Fahrpline
und Fahrzeiten genannt. Zweimal wochentlich fihrt
der Autorail von Addis Abeba nach Dire-Daua die
437 km in 9,5 Stunden und schafft somit eine Reise-
geschwindigkeit von 50 km/h. Dreimal wachentlich ver-
kehrt dagegen der Exprefizug von Dschibuti aus. Er
braucht bis Dire-Daua 10¥; Stunden, hat hier 12 Stun-
den Aufenthalt und fdhrt abends weiter nach Addis
Abeba, das er nach zwolfstiindiger Fahrt erreicht. Die
Reisegeschwindigkeit des Exprellzuges, der als gemisch-
ter Zug gefahren wird, liegt bei 29 km/h. Die Fahrzeil
ist vor allem wegen der hohen Tagestemperatur in die
Nachtstunden verlegt worden. Der Zug fithrt 1.- und
2.-Klasse-Wagen, sogenannte weille Wagen sowie 3.-
Klasse-Wagen nur fiir Einheimische. Die Besetzung der
1. und 2. Klasse ist gering, dafiir jedoch recht inter-
national, die 3. Klasse ist meistens {iberfiillt. Dartiber
hinaus gibt es Salonwagen, die etwa unseren 1.-Klasse-
Schlafwagen entsprechen. Die Fahrpreise von Dschibuti
nach Addis Abeba betragen in der 1. Klasse (entspre-
chend umgerechnet) 94,40 MDN; in der zweiten Klasse
56,80 MDN und im Salonwagen 155,20 MDN.

Um den Fremdenverkehr zu heben, werden Reise-
gesellschaften Fahrpreisermiiffigungen gewihrt; andere
FahrpreisermaBigungen sind jedoch unbekannt,
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Dampflok 38292 wurde interviewt

Die Zeit ist nahe, wo es von der
Dampflokomotive der Baureihe 382-8
(ehemals siichsische XII H2) kein
Exemplar mehr geben wird. Diese
Personenzuglokomotive wird von den
Personalen ,Rollwagen“ genannt;
sie hat ausgepriigte bellende Aus-
puffgerdusche, und auch ihr Trieb-
werkldarm ist spezifisch.
Um diese Geriusche der Nachwelt zu
erhalten, habe ich in Zusammen-
arbeit mit dem Zugfunk der Deut-
schen Reichsbahn Tonbandaufnah-
men wiahrend einer Zugfahrt mit der
Lok 38 292 angefertigt. Freundlicher-
weise hatten die Eisenbahner des
Bahnbetriebswerkes Bautzen die Lo-
komotive 38292 fiir eine Zugfahrt
zur Verfiigung gestellt. Neben der
38 264 ist die 38292 nur noch im
Rangierdienst in Bautzen eingesetzt.
Lediglich in besonderen Fillen wird
sie vor Personenziige angekuppelt.
Schon die Vorbereitungen bereiteten
mir einen riesigen Spafl. Die Mit-
arbeiter der verschiedensten dienst-
lichen Instanzen der Deutschen
Reichsbahn gaben mir zwar die
notige Unterstiitzung und auch die
erforderlichen Genehmigungen, die
Gesichter aber sprachen Biinde, wenn
ich mein Anliegen wvortrug, Loko-
motivgerdusche auf ein Tonband zu
konservieren. Nun, vielleicht werden
unsere Nachfahren dankbar sein,
wenn sie im Zeitalter der Elektrizi-
tit und des Dieselmotors solche Ge-
riiusche abhiren kénnen. Vielleicht
werden sie dann sagen: ,Es ist ja
unglaublich, dafl unsere Eltern mit
solchen fauchenden Ungeheuern auf
den Schienen fuhren.*
Die Aufnahmen entstanden vor dem
Personenzug P 628 von Bautzen nach
Bischofswerda und vor dem P 631
in umgekehrter Richtung.
Vom Zugfunk der Deutschen Reichs-
bahn hatte sich der Reichsbahnamt-
mann Werner Gogol mit den ent-
sprechenden Geriiten zur Verfiligung
gestelll; als Lokfithrer fuhr der Lok-
dienstleiter des Bw Bautzen, Reichs-
bahnhauptsekretir Gottfried Weber,
und als Heizer Reichsbahnunter-
sekretir Ewald Streubel. Der Stell-
vertretende Dienstvorsteher, Reichs-
bahninspektor Gerhard Rémsch,
hatte die Zugfahrt vermittelt und
auch die Zuglok 38292 auf Hoch-
glanz polieren lassen.
Obwohl am Aufnahmetag starker
Wind die Arbeiten erschwerte (Ver-
schmutzung der Tonbandgeriite
durch Kohlenstaub!), ist das spiiter
im Studio zurechtgeschnittene Band
sehr gut in der Wiedergabequalitit.
Alle Geridusche vom Anfahren, Fahrt
auf groBer Steigung, Bremsen, bis zu
den Signalzurufen des Lokpersonals
konnten so fiir immer konserviert
werden.
Allen Beteiligten mochte ich auf die-
sem Wege Dank fiir die vorbildliche
Arbeit aussprechen.

K. Gerlach
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Bild 1 Personenzuglokomotive 38 292 (ex sdchsische XII H2) im Bw Bautzen

Fotos: K. Gerlach, Berlin

Bild 2 Auf der Drehscheibe in Bischofswerda. Als Lokheizer fuhr Reichsbahn-
untersekretdr Ewald Streubel
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® dal von den wenig bekannten Gelenk-
Lokomotiven der Bauart ,Shay* {iber
2760 Stick im Zeitraum von 1880 bis 1945
gebaut wurden? Nur zwei kamen nach
Europa, die eine 1900 nach England, die
andere 1912 nach Osterreich. Hauptkenn-
zeichen dieser Bauart sind: Auf einer
Seite neben der Feuerbuchse angebaute
2- oder meist 3-Zylinder-Dampfimaschine
(stehend), deren Drehbewegung mit Ge-
lenkwellen und Kegelzahnridern auf
zwel oder drei Drehgestelle {bertragen
wird. Ein Triebdrehgestell befindet sich
immer unter dem Tender.

Dipl-Ing. E. Wohllebe, Dresden

SIE SCHON...

@ dag vor rund 60 Jahren, am 5. Oktober
1905, der Bahnhof Hamburg Hbf eréfinet
wurde?

@ daB vor 45 Jahren, am 1. Dezember
1920, einheitliche Frachtsétze bei den deut-
schen Eisenbahnen eingefithrt wurden?

® dal vor rund 40 Jahren, am 1. Oktober
1925, auf dem Verschiebebahnhof Hamm
die erste elektrohydraulische Gleisbremse
in Betrieb genommen wurde?

® dall vor rund 35 Jahren, am 1. Oktober
1930, auf dem Bahnhof Duisburg Hbf das
erste elektrische Dreireihenstellwerk den
Bewrieb aufgenommen hat?

@ dal am 18. Februar 1965 in Frankreich
die letzte ,Mountain“-Dampflok 2'D1' Nr.
241 A 61 ausgemustert wurde? Die Loks
dieser Baureihe waren unter anderem auf
der Streclke Miihlhausen-Paris eingesetzt.

® dab schon im Jahre 1929 von der Firma
Krupp fiir die Boston & Maine Railroad
(USA) eine schwere dieselmechanische
2'D2'-Lokomotive mit 1450 PS Motorlei-
stung gebaut wurde? Wegen der bei den
Probefahrten auftretenden schweren Ge-
triebeméngel wurde sie nicht abgeliefert,
sondern bald verschrottet. Dieser mil-
gliickte Versuch einer mechanischen Kraft-
lUbertragung fir groBe Leistungen hat
eine Wiederholung bis auf den heutigen
Tag unterbunden.

Foto: Werkfoto Krupp
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Eine alte Kleinbahnlok lie der Kaufmann Hermann Eisenhardt aus Milhlhausen,
Kreis Pforzheim, vor seinem Hause aujfstellen. Auferdem erbaute er eine
27 m lange Halle, um darin seine Modelleisenbahn unterzubringen. Hauptattrak-
tion der aus 2,8 km Gleisldnge bestehenden Modellbahn ist ein 7 m langes Gleis-
bildstellwerk und eine originalgetreue Nachbildung des Stuttgarter Hauptbahn-
hofs mit 34 Gleisen und 16 Bahnsteigen. Nach Fertigstellung der Anlage sollen
80 Ziige gleichzeitig darauf fahren kinnen (siehe auch Heft 81965, Seite 246).

Foto: Zentralbild/Keystone

WERNER ARNOLD, Karl-Marx-Stadt

Trotz Platzmangel reger Modellbahnbetrieb

Schon viele gute Beitrdge sind zum Problem ,Platzmangel® im
+Modelleisenbahner® verdffentlicht worden, jedoch behandelten sie in
der Hauptsache Wandschrinke, Verkleidungen, eingebaute Anlagen im
Tisch usw. Da fiir mich alle diese guten Ratschlige nicht realisierbar
waren, beschritt ich einen anderen Weg.

Meine Forderungen sollten sein, die Anlage innerhalb weniger Minuten
einsatzbereit auf den Tisch zu haben und sie ebenfalls mit wenigen
Handgriffen wieder staubsicher in der Kammer abstellen zu kinnen.
Ein altes Zeichenbrett wurde in der Gréfe von 153 3 95 em mit einem
Holzleistenrand von 4,5 em Hohe zurechtgezimmert, Die Schienen
wurden probeweise zurechtgelegt und ein Plan entworfen.

Es sollten auf einer eingleisigen Hauptistrecke und einer Bergstrecke
je ein Zug der Nenngrofie HO verkehren. Aulerdem sollte eine Nzben-
bahn (12 mm Spurbreite) mit einem Personen- und einem Giiterzug
ihren Betrieb aufnehmen. Nachdem die Gleise montiert waren mit dem
fiir die Berghahn bendétigten Unterbau, wurden die Dridhte verlegt,
wobei alle Drihte auf dem Brett untergebracht worden sind. Lediglich
an den Stellen im Holz wurden Aussparungen vorgesehen, an denen
die Dridhte unter den Schienen verlegt
werden mufliten. Wegen Platzmangel auf
dem Brett verzichtete ich auf Schaltpulte
flir Weichen, Streckenabschnitte, Signale,
Schranken, Hauser usw; dafir habe ich
einheitliche Porzellanschalter und Kniopfe
seitlich in die Holzleiste eingelassen. Alle
Schalter wurden farbig und nach einem
bestimmten System angelegt, z. B. fiir
Signal ,Fahrt frei* ein griiner Knopf oder
Schalter, Abzweigung Weiche ein roter
Knopf, Weiche fiir Kreisbetrieb ein griiner
Knopf. Alle Schalter, die senkrecht stehen,
zeigen die Schaltstellung ,Aus® an, die
waagerechten die Stellung ,Ein“ usw.
(siehe Bild 5).

Um nun drei Ziige unabhingig voneinander
von einem Trafo aus fahren zu lassen (denn
es gibt am Brett nur zwei Buchsen fiir die
Bahn und zwei fiir das Zubehor), waren
drei Regler notwendig. Laut Prospekt des
VEB Elektrogeritewerks Gornsdorf, Aus-
gabe 1961, werden dort Hochlast-Draht-
widerstdnde nach TGL 6858 10 W 50 Ohm
hergestellt. Leider sind nirgends welche im
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Handel erhéltlich. Deshalb half ich mir anders. Ich ver-
wendete drei Zeuke-Schaltpulte, baute dort mit 600-W-
Heizspiralen von Buchse zu Buchse Widerstinde ein und
hatte somit drei sechsstufige Regler, Mit je einem Pol-
schalter dazu kann die Fahrtrichtung geidndert werden
(siehe Bild 5). Es klappt alles zur vollen Zufriedenheit.

Nachdem noch Anschliisse [lir Signale, Lampen usw. ge
legt waren, stand die Anlage im Rohbau. Jetzt wurde
modelliert. Wie iiblich verwendete ich Zeitungspapier und
diinnflitssigen Tischlerleim. Fiir alle Feinheiten kam noch
Makulatur und Streumehl dazu. Viele kleine Biinke, Ver-
kehrsschilder, Wegweiser und Figuren der volkseigenen
Industrie geben der Anlage ein reizvolles Aussehen.

Trotz sehr knapper Platzverhiiltnisse konnte ich mir eine
funktionssichere Anlage erbauen, auf der sich ibrigens
auch mein 4jdhriger Junge schon recht gut zurechtfindet
und kaum noch ein Eisenbahnungliick verursacht.

Fiir spiter ist noch eine Oberleitung vorgesehen. Im Tun-
nel wurde diese bereits verlegt. Aulerdem ist eine Ab-
zweigung verlegt, um spater Abstellgleise anzubauen.

Zur Anlage gehort noch ein Holzrahmen (14 em hoch),
der mit einer Kunststoffdecke iiberzogen ist und stiandig
in der Kammer steht. Rollendes Material oder Hauser,
die man von der Anlage nimmt, werden in der Kammer
an den Holzrahmen gesetzt; sie sind somit vor allem ge-
gen Verstauben geschiitzt,

Fiir den Bau der Anlage habe ich innerhalb eines Jahres
mehr als 100 Stunden benétigt. Jetzt aber gibt es viele
lehrreiche Momente, alles funktioniert einwandfrei auf
der Modellbahnanlage Hirschfeld.

Bild 5 Porzellanschalter und Knépfe sind seitlich in die Holzleiste der
Anlage eingelassen, Die Schalter 1 bis 4 (vorn in der Mitte) sind fir den
Streckenabschnitt AuBenkreis und den Regler bestimmt, die Schalter 1 bis 3
(vorn rechts) fiir den Streckenabschnitt Innenkreis und den Regler, die
Schalter 1 bis 4 (mitte rechts) fiir den Streckenabschnitt Nebenbahn und
den Regler; vorn links sind die Polschalter angebracht.

Bild 1 Soeben fahrt der Mebenbohn-Personenzug in den
Bahnhof Hirschield ein.

Bild 2 Nur noch wenige Minuten, und der Personentug erhélt
den Ablahrouftrag

Bild 3 Einfahrt zum Bohnhol Hirschie!d
Bild 4 Reger Eisenbohnbetrieb on einem unbeschrankten

Wegiibergang

Folos: Werner Arnold, Karl Morx-Stadt
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interessantes von den eisenbahnen der welt +#

v

Elektrische Lokomotive Ae! der SBB im Bw Bern.

Foio: Hermann R. Kirsten, Dresden

Auf der Strecke Tanwold-Harrachow (CSSR), die
Steigungen von 53 9/, oufweist, fardert diese vier-
achsige Dieselzahnrodlokomotive die Zige. Die
asterreichische Firma Simmering-Graz-Pouker (SGF)
boute im Jahre 1961 die Lok, die eine Masse von
66 t hot, und exportierte sie an die CSD.

Folo: Rainer PreuB, Zittou

r Neuer elektrischer Motorpostirisbwogen der Nie-
derlandischen Eisenbohnen (NS). Von den 35 zu
4 - liefernden Triebwogen wurde Ende August 1965
g der ersta in Dienst gestallt,
Technische Doten: Masse 521, Ladevermdgen 15t,
LUP 26,40 m, Breite 2,78 m, Héhe 3,80 m, Laderaum
16,36 > 2,67 m, Sortierraum 3,84 > 2,67 m, Motor-
leistung 640 kW bei 1500 V Gleichstrom,

Foto: J. H. v. Piggelen, Utrecht/Niederlande
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ROLF SCHINDLER, Dresden

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Dieselhydraulische Schmalspurlokomotive V 51/52 der DB

Iunpasanueckitn yakokoneiinwit tenaosos cepitn B51[52 T'epm. Pen. HKea. [op.

Diesel Hydraulic Narrow Gauge Locomotive V 51/52 of German Federal Railway (DB)

Locomotive hydraulique a Diesel a voie étroite du type V 51/52 de C.F.F. d'Allemagne (DB)

Zu den Ralionalisierungsvorhaben der DB gehort auch
ein Teil der noch im Betrieb befindlichen Schmalspur-
bahnen. Deshalb entschlo man sich — um den Betrieb
auf diesen Strecken rentabler zu gestalten — iltere
und besonders leistungsschwache Dampflokomotiven
durch Diesellokomotiven zu ersetzen,

So wurde aus der Industrielok G 400 B’'B” der MaK Ma-
schinenfabrik Kiel GmbH in Zusammenarbeit mit dem
Bundesbahn-Zentralamt Miinchen die V51/52 entwik-
kelt, da die DB keine Neuentwicklung vornehmen
wollte.

Die Weiterentwicklung entsprach den Forderungen der
DB: Einsetzbarkeit fiir Personen- und Giiterzugdienst;
verinderte Spurweite; leistungsstirkere Motoren; Ge-
neratoraggregat fiir Wagenbeleuchtung und -Heizung;
Sicherheitsfahrschaltung; Spurkranzschmierung usw.
Die V 51 (750-mm-Spur) unterscheidet sich von der V 52
(1000-mm-Spur) nur in der Spurweite und der Zugvor-
richtung,

Alle Maschinen wurden ausschlieBlich von der Lokomo-
tiv- und Maschinenfabrik Gmeinder & Co. GmbH, Mos-
bach (Baden), in Lizenz gebaut und im Spitsommer
1964 auf den Strecken in Baden-Wiritemberg in Be-
trieb genommen.

Fahrzeugteil

Der Fahrzeugteil der V 51/52 besteht aus dem Lokomo-
tivrahmen, dem Zentralfithrerhaus, den beiden Vorbau-
ten und den beiden zweiachsigen Drehgestellen. Der
Lokrahmen, der die Maschinenanlage sowie Fiihrer-
haus, Vorbauten und Behilter trégt, ist aus Profilstahl
und Blechen hergestellt. Die Zug- und StoBvorrichtun-
gen (Trichterkupplung) sind in der 60 mm dicken Stirn-
wand angebracht.

Das Filihrerhaus ist auf dem Lokrahmen elastisch ge-
lagert und mit einer Schallisolierung versehen. Der Be-
dienungstisch ist an der Vorderwand des Fiihrerhauses
mittig angeordnet.

Aul jeder Fiihrerstandseite befinden sich ein Handrad
zur Motorregulierung, ein Fiihrerbremsventil, Ventile
zum Sanden, zum Liuten und fiir das Mikrofon. GroBe
Fenster geben nach allen Seiten gute Sichtverhiiltnisse.
Im vorderen Vorbau befinden sich die beiden Diesel-
motoren, die Kiihlanlage und die Drehmomentwandler.
Im hinteren Vorbau sind das Dieselgeneratoraggregat,
der Kompressor, die Luftbehiilter und die Batterien
untergebracht.

Die Drehgestellrahmen sind als Schweillkonstruktion
ausgefiihrt. Alle Achsen sind in Achslenkerblitter rol-
lengelagert. Die Federung zwischen Achslager und
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Diesvilvekomotive V 52 901 fiir 1000 mm Schmalspurbahn

Foto: Werkfoto Gmeinder & Co.

Drehgestellrahmen erfolgt durch Schraubenfedern und
zwischen Lokrahmen und Drehgestell in zwei Punkten
tiber Gummi-Kastenfedern.

Als Bremsen sind eine durchgehende Druckluftbremse
mit GP-Wechsel (Bauart Knorr K), eine Zusatzbremse
und eine Handspindelbremse vorgesehen.

Maschinenanlage

Zum Antrieb dienen zwei nebeneinanderliegende
MWM-Viertakt-Acht-Zylinder-Dieselmotoren von je
270 PS bei 1600 UpM, Typ TRHS 518 A mit Aufladung,
an die je ein dreistufiger hydraulischer Drehmoment-
wandler, Bauart Twin Disc, Typ 11500 — MS 450 direkt
angeflanscht ist. Zur Trennung des Kraftflusses zwi-
schen Motor und Wandler, beispielsweise bei Betrieb
mit einem Motor oder Betitigung der Wendeschaltung,
ist eine druckluftbetitigte Schaltkupplung eingebaut.
Als Wandlerflissigkeit wird Dieselkraftstoff vom
Hauptbehiilter verwendet.

Der Antrieb erfolgt iiber Gelenkwellen zum Sammel-
und Wendegetriebe und iiber je eine Gelenkwelle auf
das Vorgelege des dulleren Achsgetriebes von dort durch
je eine Gelenkwelle zu dem Achsgetriebe der inneren
Treibradsiitze.

Die Maschinenanlage hat zwei getrennte Kilhlanlagen.
In dem einen System wird — durch Thermostale gere-
gelt — das Motorkiihlwasser auf der erforderlichen
Betriebstemperatur gehalten.

Im anderen Wirmetauscher werden das Wandlerol ge-
kiihlt und im Winter der Kraftstoft warmgehalten. Die
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Mafiskizze der Diesellok V 5152
(Mafgistab 1 :82)
Dieselmotor

Twin-Disc-Drehmomentwandler
Sammel- und Wendegetriebe
Kiithlergruppe mit Liifterrddern
Hilfsdieselaggregat
Kraftstoff-Behdlter

Luftpresser

P O

2 484
e o~

Hydrostatische Pumpe fiir Luftpresser-

antrieb

9 Hauptluftbehilter

10 Hilfsluftbehdlter

11 Wirmetauscher fiir Kraftiibertragungs-
fliissigkeit

12 24-Volt-Baitterie
13 Olbad-Luftfilter

T 14 Schallddmpfer

2400

stirnseitigen Jalousien werden in Abhingigkeit von der
Kiithlwassertemperatur selbsttitig verstellt.

Steuerungs- und Uberwachungseinrichtung

Die Lokomotive V51/52 ist mit einer wegabhéngigen
BBC-Sicherheitsfahrschaltung mit Zeitliberwachung
ausgeristet, die eine Einmannbesetzung ermdéglicht. Der
Einsatz auf kurvenreichen Strecken (kleinster befahr-
barer Bogenhalbmesser R = 70 m) machte den Einbau
einer Spurkranz-Schmiereinrichtung (Bauart De Limon)
erforderlich.

Elekirische Ausriislung

Zum Anlassen und zur Uberwachung der zwei Haupt-
motoren und des Antriebsmotors des Generators wird
eine 24-V-Anlage verwendel. Lichtmaschinen speisen
zwei Batterien (je 180 Ah) im hinteren Vorbau.

Bei der V 51 erfolgt die Beleuchtung des Gepiackwagens
ebenfalls mit 24 V.

Zur Stromversorgung der Personenwagen flir Beleuch-
tung und Webastoheizgerite wurde bei der V 52 im hin-
teren Vorbau ein Dieselgenerator mit 8 KW/93 V einge-
baut.

Zum Warmhalten der Hauptmotoren wiihrend der Be-
triebsruhe sind im Kurbelgehiuse der Motoren je zwei
Heizstibe (je 2000 W/380 V) vorgesehen, die iiber eine
Kraftsteckdose an das Landesnetz angeschlossen wer-
den kidnnen.

Einsatz der Lokomoliven
Nach einer Mitteilung der Firma sind die Lokomotiven
wie folgt eingesetzl:

V 51 901 Biberach—Ochsenhausen
V 51902 Buchau—Schussenried
V 51 903 Heilbronn—Marbach

V 52901 und 902 Mosbach—Mudau

(Ersatz flir BR 0972)

Technische Daten
Spurweite V 51
Spurweite V 52

750 mm
1000 mm

Achsanordnung B’'B*

Raddurchmesser 850 mm
LiP V351 9810 mm
LiP V352 9760 mm
Gesamtachsstand 3860 mm
Drehzapfenabstand 4080 mm
Drehgestellachsstand 1700 mm
Grafite Hohe 3484 mm
Grilite Breite 2400 mm

Kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser 0 m

Matoren MWM
Typ TRHS 318 A
Zylinderanzah] 2X8

2 270 PS bei
1600 UpM
Dienstmagsse mit 2/y Vorréten 98t

Leistung

Grillte Achslast 10,0 Mp
Anfahrzugkraflt am Radumfang 13,7 Mp
Griiite zuldssige Geschwindigkeit

nach BOS 1843 40 km'h
Kleinste Dauergeschwindigkeit

bei Vollast 8,3 km/h
Betriebsvorrite:

Dieselkraftstoff 1800 1
Sand 80 kg
Quellenhinweise

1. Hinweis des Herrn Arndt, Verkehrsmuseum Dresden
2. Werkinformationen Gmeinder, Mosbach/Baden
3. Eisenbahntechnische Rundschau 111964

Nicht das HO-Empfangsgebiude des
Bahnhofs Potsdam Hbf, sondern das
HO-Turmstellwerk des Bf Potsdam
Hbf war im Heft 91965, Seile 238,
auf dem Bild 5 zu sehen. Herr Uwe
Hanisch aus Potsdam-Babelsberg,
Lehrling bei der Deutschen Reichs-
bahn, machte auf den Fehler auf-
merksam und sandte uns gleich-
zeitig das Foto des Empfangsgebdu-
des des Bahnhofs Potsdam Hbf. Wir
bitten, unser Versehen zu entschul-
digen.

Foto: PGH Foto-Studio Potsdam
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Mitteilungen des DMV

Berlin

Der III Berliner Tauschmarkt findet am Sonntag, dem
19, Dezember 1963, in der Zeit von 10.00 bis 19.00 Uhr
und am Sonntag, dem 26. Dezember 1965, in der Zeit von
10.00 bis 14.00 Uhr statt. Ort: 1055 Berlin, Dimitrofi-
strafle 50 (Schule).

Dresden

Die Modellbahngruppe Dresden veranstaliet in ihren
Riumen im Bahnhol Dresden-Neustadt eine Modell-
bahnausstellung unter dem Titel ,Abschied von der
Dampflokomotive”. Vorgelithrt wird die 15 X 2 m grofle
Klubanlage. Ausstellungstage sind der 4. und 5., 11. und
12, 18. und 19. Dezember 1965; und zwar jeweils sonn-
abends von 13 bis 19 Uhr und sonntags von 10 bis
19 Uhr.

Radebeul

Im Kreiskulturhaus . Volkerfreundschaft®, Radebeul I,
LoBnitzgrundstrafle 8, findet zu folgenden Zeiten eine
Weihnachtsausstellung statt:

am 12. Dezember von 10.00 bis 18.00 Uhr
am 15. Dezember von 17.00 bis 19.00 Uhr
am 18. Dezember von 14.00 bis 19.00 Uhr
am 19. Dezember von 10,00 bis 18,00 Uhr
am 22, Dezember von 17.00 bis 19.00 Uhyr

Erfurt

Die Arbeitsgemeinschall 423 der Schuhfabrik .Paul
Schifer”, Erfurt, fithrt in den Rdumen der AG. im Klub-
haus . Tivoli“, Erfurt, Karl-Marx-Allee, Eingang Bebel-
strafle, ihre néchste Ausslellung durch. Die Offnungs-
zeiten sind: 11, 12, 18., 19. Dezember von 14 bis 18 Uhr
und 14, 16, 21., 23. Dezember von 17 bis 20 Uhr,

Wer hat — wer brauchi?

12/1 Tausche Fleischmann ,Erz III d* und Liliput-
Kranwagen gegen Mirklin-DB-Schnellzugwagen der
Serie 4000.

Verkaufe oder tausche gegen HO0-Fahrzeuge aller Fir-
men 20 Pikoweichen und eltwa 30 m Piko-Gleisstiicke,
Zeuke (TT) 1 BR 23 und 19 verschiedene Wagen (alles
neuwertig).

Verkaufe groflere Anzahl Eckplatten zur Verbindung
von Piko-Gleisbildelementen (siehe ,Der Modelleisen-
bahner*, Heft 12/61) und Bleiballaste fiir die H0-Loks
BR 75 und E 69.

Suche .Der Modelleisenbahner* auch Einzelhefte der
Jahrginge 1952—1954, sowie alle bisher erschienenen
Helte d?r Zeitschrift ,Miniaturbahnen®.

12/2  Verkaufe in Spur S:

1 Dampflok, 2 E-Lok (eine ohne Motor), 2 D-Zug-
wagen, 2 Personenwagen, 6 offene Giiterwagen,

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

1 Kesselwagen, 1 el, Signal, etwa 40 Gleise
(gerade), etwa 35 Gleise (gebogen), 1 Kreuzung,
4 Weichen (links), 3 Weichen (rechts), 1 grolles
Bahnhofsgebiiude, 1 kleines Bahnhofsgebiude, 1
Bahnwirterhéuschen, 1 Trafo ME 003 220 V.

12/3 Zu stark herabgesetzien Preisen abzugeben: Div.
Gleismaterial (Pilz), u. a. 5 Weichen; H0-Ersatz-
teile (jeweils geschl) R 23/R 50, R 80/81, Wagen,
E 44/E 46/E 18, Giitzold-Maschinen.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Am 20. November fand eine erweiterte Priasidiumssit-
zung mit dea Vorsitzenden und Sekretiren der Bezirks-
vorstiinde statt. Es wurde ein Beschlull zur Durchfiih-
rung der Bezirksdelegiertenkonferenzen im Jahre 1966
gefaBt, Hiernach sind unter Anleitung der Bezirksvor-
stinde in der Zeit vom 15. Dezember 1965 bis zum
31, Miirz 1966 in allen Arbeitsgemeinschaften Mitglie-
derversammlungen gemill Statut § 6 Ziffern 1 und 2
durchzufithren. In diesen Mitgliederversammlungen
werden die neuen Leitungen der Arbeilsgemeinschaften
und die Delegierten fiir die Bezirksdelegiertenkonferen-
zen gewiihlt. Die Bezirksdelegiertenkonferenzen finden
in der Zeit vom 1. Mai bis 30. Juni 1966 statt. Sie dienen
der Vorbereitung unseres 1. Verbandstages, der im
Herbst 1966 durchgefiihrt werden soll.

Im Verlauf der Priasidiumssitzung zeichnete der Prisi-
dent unseres Verbandes — Staatssekretar Helmut Scholz
— einige Funktionére aus, die sich bei der Durchfiihrung
der Meisterschaften ,Junge Modelleisenbahner” und bei
der Schaffung der Grundlagen fiir eine wirkungsvolle
Verbandsarbeit besonders bewihrt haben.

Es wurden ausgezeichnel:

Herr Ing. Martin Klemt, Vorsitzender des BV Schwerin
mit einer wertvollen Sachprimie,

Herr Ing. Werner Burandt, Sekretir des BV Erfurt und
Herr Joachim Giesenhagen, Leiter der AG Wismar, mit
der Verdienstmedaille der Deutschen Reichsbahn.

Wir begliickwiinschen die Ausgezeichneten und wiin-
schen Thnen weitere erfolgreiche Arbeit.

Zur Vereinfachung und Verbesserung der Beilrags-
abrechnung werden ab Januar 1966 an Stelle der bishe-
rigen ,Statistischen Berichte" neue Beitragslisten ein-
gefiihrt. Diese Beitragslisten sind im Durchschreibever-
fahren anzufertigen. Die Urschrift verbleibt bei der Ar-
beitsgemeinschaft und dient dem Kassierer als Unter-
lage fiir die von ihm vereinnahmten Beitriige. Die
Durchschrift erhdlt am Quartalsende der Bezirksvor-
stand an Stelle der bisherigen .Statistischen Berichte".
Die neuen Vordrucke werden den’Arbeitsgemeinschaf-
ten iiber die Bezirksvorstinde zugestellt.

Helmut Reinert, Generalsekretdr

Werde Miiglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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Erginzung zu ,Spielzeugbahn aus Platin“

Zur Zuschrift von Herrn Pakull aus Berlin (Heft 7/65 —
Spielzeugbahn aus Platin) mul} ergidnzt werden, dall es
sich bei der Spielzeugbahn um die Nachbildung des
ersten sibirischen Eisenbahnzuges (um 1900) handelt.
Die Wagen sind aus Gold, die Lok aus Platin gefertigt.
Der Zug ist etwa 30 em lang, 1,5 cm breit und 2 em hoch.
Er besteht aus einer Lok (2C1), einem Gepickwagen
und vier Personenwagen. Alle Wagen haben zwei zwei-
achsige Drehgestelle. Die Rader sind funktionsfihig, die
Lok wird durch ein Federwerk angetrieben, Wer als
Modelleisenbahner nach Moskau kommt, sollte sich
dieses Kunstwerk ansehen!

Rolf Ldser, Neubrandenburg

Nicht ganz zutreffend
Die Angaben im Artikel von Herrn Lothar Nickel im
Heft 8/65 ,Kleinbahnfahrt nach Hasenfelde* sind zum
jetzigen Zeitpunkt teilweise unzutreffend. Da ich neu-
lich in dieser Gegend dienstlich unterwegs war, konnte
ich feststellen, dafi der Reisezugverkehr auf dieser
Strecke eingestellt ist. Ein entsprechender Hinweis be-
findet sich sogar im Kursbuch.

Reinhard Schmidt, Wilhelm-Pieck-Stadt Guben

POS

Lok ohne Motor?

Das Modelleisenbahnhobby wird von Menschen mit den
unterschiedlichsten Interessen betrieben. Die einen lie-
ben den Selbstbau von Modellen, die anderen interes-
sieren sich mehr flir den reinen Fahrbetrieb. Wieder
andere legen sich eine regelrechte Fahrzeugsammlung
an. Dabei kommt es ihnen gar nicht darauf an, daB die
Triebfahrzeuge unbedingt einen eigenen Antrieb haben.
Ich wollte deshalb schon immer einmal den Vorschlag
machen, unsere Modellbahnindustrie anzuregen, bei
den in Produktion befindlichen Lok- und Triebwagen-
typen einige ohne Motor und Getriebe auszuliefern.
Fiir den Sammler mit schmalem Geldbeutel wire das
eine grofie Hilfe.

Sicher ist bekannt, dall die Firma Trix unter dem Na-
men ,MINITRIX — ohne Motor® etwas Ahnliches her-
ausgebracht hat. Diese Modelle haben aber den sonst
nicht iiblichen Mafstab von 1 :180. Mein Vorschlag hat
dagegen den Vorteil, dafl die Triebfahrzeuge der jewei-
ligen Nenngrofle entsprechen wiirden.

Olaf Liehr, Berlin-Pankow

»Modellbahn-Anlagen” (Band 2)

Nachdem das erste ,Modellbahn-Anlagen*-Buch einen
unerwartet groen Erfolg gehabt hat, wollen wir nun-
mehr ein weileres Buch dieser Art herausbringen. In
dem neuen Werk sollen wieder 100 Anlagen von Mo-
delleisenbahnen aus allen Lindern Europas vorgestellt
werden. Wieder wird jede Anlage beschrieben. Dazu
werden wir jeweils den Gleisplan und noch Fotografien
zeigen. Aus den Beschreibungen wird der Modelleisen-
bahner alles das entnehmen kiinnen, was er zum Nach-
bau benitigt, also Motiv der Anlage, Aufbau der An-
lagenplatte, verwendetes Gleismaterial, Anzahl und
Schaltung der Weichen, Steigungen und Gefille, Gleis-
radien, Material fiir die Landschaftsgestaltung, Bahn-
steiglingen, Werkstatt-Tips, farbliche Gestaltung, Trieb-
fahrzeuge und Wagen, Bauzeit usw.

Alle Besitzer von Modelleisenbahnanlagen werden hier-
mit aufgerufen, uns detaillierte Unterlagen ihrer An-
lage sehr schnell zuzusenden. Wir benitigen Fotografien
(mindestens postkartengroBl, schwarz-weil-hochglin-
zend und von bestechender Schiirfe), den Gleisplan
(Handskizze geniigt; nach Mdiglichkeit mabfistabgetren
mit Gleisradien- und Steigungsangaben und Signalauf-
stellungen) und eine Beschreibung., Wir legen keinen
Wert auf akkurat angeflertiglte und stilistisch einwand-
freie Beschreibungen. Es geniigen mit Bleistift festge-
haltene Notizen oder Slichworte, Allerdings michten
die Beschreibungen miglichst viele technische Angaben
der Anlage enthalien. Vergessen Sie nicht, Ihre genaue
Anschrift (mit Postleilzahl), Thren Beruf und Ihr Alter
anzugeben, Alle Unterlagen schicken Sie bitte an die
Redaktion ,Der Modelleisenbahner”, 108 Berlin, Fran-

376

zosische Stir. 13/14. Auf jeder Sendung mufl als Stich-
wort stehen:

w»Modellbahn-Anlagen 2%

Wir werden die eingesandien Unterlagen gewissenhaft
priifen und jeden einzelnen verstindigen, ob seine An-
lage in das Buch aufgenommen wird.

Klaus Gerlach

Fiir unsere westdeutschen Leser

»Lok-Magazin"

Franckh’'sche Verlagshandlung Stuttgart
Herausgegeben von Karl-Ernst Maedel
Preis der Einzellieferung 5,80 DM
Jahresabonnement (4 Lieferungen) 20,— DM

Vor uns liegen die ,Lok-Magazine“, Hefte 12 und 13.
Wieder findet der Eisenbahnfreund auf jeweils 80 Kunst-
druckseiten Interessantes und Neues aus dem inter-
nationalen Eisenbahnwesen: Signal frei fiir Tradition —
Die Reichsbahn-Einheitslokomotiven fiir verdnderliche
Achslast der BR06, 45 und 41 — Die ,Mountain*-
Lokomotiven der franzosischen Ostbahn — Zuggeschwin-
digkeiten in Deutschland — Lokomotivgeschichte im
Bild — Die MWF-Hanomag-Rohol-Motorlokomotive —
Die wiirttembergischen ,Elefanten® — Moderne Schie-
nenfahrzeuge — Dokumentation zur Lokomotivge-
schichte — Miinchen 19656 — Lokomotivparade in Min-
chen — Lokomotiven auf Weltausstellungen — Die bay-
rischen Schnellzuglokomotiven S 3/3 und S 2/5 — Besuch
bei der Zillertalbahn — Wandlungen und Perspektiven
einer Idee — Eine Lokomotive ohne Rider — Eisen-
bahn-Miniaturen — Die Lokomotiven und der Bahnwir-
terhund.
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Dipl.-Ing. IVAN NEPRAS, Bratislava (CSSR)

Schaltung fiir automatischen Zwangshalt

Im Heft 12/1964 war von X

Herrn Ulrich Schulz eine "
»ochaltung fiir einen auto- B Ay

Us " -

L

By Az

—-—

of

matischen Zwangshalt® be-
schrieben. Ich habe eine

=1~

dhnliche Schaltung (siehe b

Schaltskizze), in der ich nur
ein Relais, das Schaltrelais
Piko ME 051, und einen
Kontakt aus Bimetall, also
ein Thermorelais verwende.
Wenn ein Zug in der Rich- |
tung A fihrt, geschieht beim
Anfahren des Kontaktes B 2
noch nichis, das heillt aber

THA ~ ¢

nicht, dall dieser Kontakt

unndtig ist. Beim Anfahren

des Kontaktes A 1 bekommt
die Spule einen Impuls, die

an die Klemme G des Re-
lais ME 051 angeschlossen
ist. In diesem Falle sind die

Klemmen D und F mitein-
ander verbunden, und iiber

Piko Schaltrelais
ME 051

den Widerstand Rx wird
das Thermorelais THR ge-
speist. Seine Anzugszeit
kann man mit der Griofie des Widerstandes Rx regeln,
Der Zug fihrt weiter und bleibt im Abschnitt U1l
stehen, da dieser Gleisteil noch ohne Strom ist. Nach
einiger Zeit zieht das Relais THR an, und mit dem
Kontakt THR wird der Strom an den Abschnitt U1 an-
geschlossen. Der Zug kann nun weiterfahren. Beim An-
fahren des Kontakltes B1 geschieht nichts, beim An-
fahren des Kontaktes A 2 bekommt die Spule einen
Impuls, die an die Klemme H angeschlossen ist. Da
in diesem Falle die Klemmen F und E verbunden sind,
wird das Relais THR nicht mehr gespeist. In diesem
Falle sind auch die Klemmen A und C miteinander
verbunden, und so wird der Strom vom Abschnitt U1
abgeschaltet. Die Schaltung ist dadurch wieder in die

Schaltung mit Polwendeschalter

Ruhelage gekommen, und man kann den nichsten Zug
abwarten,

Wenn man also in die Richtuag A fahrt, reagiert die
Schaltung auf die Betitigung der Kontakte A1 und A 2.
Dasselbe aber geschieht dann, wenn man in die Rich-
tung B fdhrt. In diesem Falle reagiert die Schaltung
auf die Kontakte B1 und B 2.

Man kann die Schaltung also fiir das Befahren in
beiden Richtungen benutzen. Wir haben aber ein Ther-
morelais, zwei Dioden, zwei Gleisabschnitte, ein Relais
mit Doppelwicklung und ein anderes Relais eingespart
und koénnen ein in allen Geschiiften erhiltliches Piko-
Relais verwenden. Auch in diesem Falle kann man mit
Zusatzkontakten die Lichisignale steuern.

In vielen Heften lali ich
schon oft iiber Schaltungen
von Lichtsignalen. Mir sag-
ten sie nicht zu, da cs sich
dabei jeweils immer um
zwei Schalter handelte. Ich

\

griin
rot

Tageslichtsig nul—@)—

——
e

versuchte es mehrmals mit

11 Il

bin daraufhin auf den Pol-

verschiedenen Schaltern und (
wendeschalter gestoflen, mit

trafl

—~—— Gleis

dem ich das Problem ldste.
In meiner Schaltung kam es
mir darauf an, Schranken, n
Tageslichtsignal und Aus-
schaltstrecke gleichzeitig mit
einem Schalter in Betrieb
nehmen zu koénnen. Das
heillt, schlieBen sich die
Schranken (Die Schranken
erhalten nur Dauerstrom),

s

Schranke

Trafo

(-
o

wird gleichzeitig das Tages- z

lichtsignal auf griin umge- OC} o

schaltet, und die Ausschalt- [

strecke bekommt auch Fahr-

strom.

Michael Voigt (15 Jahre),
Magdeburg
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@ GroBtes Spezialgeschaft Dresdens
@ Modellbahnen aller Spurweiten

@® GroBes Zubehér-Sortiment

Preis-Katalog fir 0,50 MDN

' 4 801 Dresden, Kreuzstrafie 4

Ruf: 40987

||n I"'

wTeMos® — Gebaudemodelle — fertig und als Bausatz — haben
stets eine b dere Mote, desholb schétzt sie der Kenner!

T2 Mos® bringt immer etwos Neues!

Herbert Franzke KG

JeMos"-Werkstatten 437 Kéthen-Anhalt

Triebfahrzeuge fir elektrische
Modelleisenbahnen
in den BaugroBen HO und TT

Giitzold KG Eisenbahn-Modellbau
Zwickau (Sachs.) Telefon 31 69

H. AUHAGEN KG

Zur Komplettierung der Anlage dann natiirlich Auhagen-Bausitze —
so viel Freude — es ist eben alles dranl -

934 MARIENBERG (Erzgeb.)

Fiir Modellbahnfreunde, die vor dem Fest wenig Zeit haben

— und zur Erstausstattung von Anlagen empfehlen wir fertig aufgebaute Gebuudemodelle
naturgetreu, formschén, farbenfreudig und preiswert in drei Sortimenten:

1. Bnhnho! =Wernesgriin™ mit Stellwerk, Schrankenwdrterhaus,

und La % — VEP: 13,75 MDN
2. Drei Hauser mit Kirche — VEP: 12,65 MDN

1. Fabrik .Maowesi® mit Villa und Tankstelle = VEP: 12,85 MDN

die beliebten Geb&udemeodelle zum Selbstbau. Sie mochen immer wieder
Fordern Sie kostenlosen Prospekt mit Lieferprogramm.
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ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschaft fiir den Baostler
-~ Modelleisenbahnen und Zubehdr
=
% Vertragswerkstatt von
L Pike — Zeuke — Herr = Gitzold —
{7 e Stadtilm — Pilz
Kein Versand

1035 Berlin, WihlischstraBe 58 — Bahnhof Osth

: g. U. Schubert

Fachgeschaft fiir
MODELLEISENBAHNEN

8053 Dresden, Hublerstr. 11 (0. Schillerplatz)
Vertragswerkstatt aller fihrenden Fabrikate

Verkaufe Kleinbahn-Anlage
TT/HO 180 X 135 e¢m halbauto-
matisch mit gesamtem Zubehér
(siehe  .Modelleisenbahner”

Modelleisenbahnanlage Piko
HO, 3.0 X1.5m, etwa 30 m
verlegtes Gleismaterial, 15

11965 Preis: 600~ MDN elektr. Weichen, 4 Ziige f.
Kurt Schuster, 131 Bad Freien. 300:— MDN .lu verkaufen.
walde/Oder, BeethovenstraBe Heinz Kroschwitz, 86 Bautzen,
17, Il. rechts Siegfr.-Rédel-5tr. 10

Verkaufe HO-Gleismaterial, Verkaufe ,Der Modelleisen-

bahner” H. 51953 bis 12/1963
evtl. Heft 1/64 bis 9/65. Kurt
Hertel, 962 Werdou, Markt 31

Wagen (80 Achsen), Signale
(Dietzel), Figuren, Telegrafen-
stangen usw. 9 Loks, 2 Piko-

Trafos. Alles teilweise neu od.
wenig gebraucht. Preis 50 bis

60% des Neuwertes. Liste an-
fordern. Versond per Nach-
nohme. Meinecke, 356 Salz-
wedel, HeinestroBe 12

Der Modelleisenbahner Heft
1 u. 3/52, 2/53, 11/54 zu kouf.
gesucht. Zuschriften an 1104
DEWAG DESSAU

RURT
Telefon
53 907 49
l DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN

Modelleisenbahnen u. Iubehor/Techn.Spielwaren

\/
" Piko-Vertragswerkstott Kein Verzand
A 1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigitor

Vk. 5. 3-Leit.-Primus-Gleis-mat.
Sp. HO, 48 Schien., 6 Handw.
u. 3Paar Weichenantr, Fabrik.:
Hruska. 55 MDN. Kulke,, 7702
Bernsdorf/ OL, Dresdner S5tr.22

Mirklin-Bahnhofshalle 424 B
und andere Zubehdrteile von
Liebhaber gesucht. RO 9301
DEWAG. 1054 Berlin.

Suche Madrklin- od. Vollmer-
Oberleitung Spur HO zu kauf,
od. zu tousch. geg. Marklin-
Doppel-Kreuzweiche HO. Ang.
unt, 1035 an DEWAG Zwickau

Suche dompfgetrieb. Schnell-
zuglok. Spur 0 oder | mit
Wagen. Adler, Karl-Marx-
Stadt, ZinzendorfstraBe 11

Besuchen Sie
lhren Fachhandler!

Stromobnehmer
fiir die
NenngréBe TT

PGH Eisenbahn-Modellbau,
99 Plauen im Vogtl.

KrausenstraBe 24 - Ruf 56 49

N-Spur Miniaturbahnen
Mafistab 1 : 160

zuverlassige Funktion
naturgetreue Wiedergabe
wachsendes Fertigungsprogramm

VEB-PIKO-Sonneberg
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\ Offnungszeiten
Museum:

| werktags

| 9.30 -17 Uhe
mittwochs

bis 19 Uhr
sonn- und
feiertags
9.30 =13 Uhr
montags
geschlossen

[ Bibliothek:

dienstags,
donnerstags,
freitags
10-16 Uhr
mittwochs
10 =19 Uhr

VERKEHRSMUSEUM DRESDEN

JOHANNEUM AM NEUMARKT

Owo i M od e| I e Unser Angebot umfaBt ein reichhaltiges Sorti-

mentderverschiedensten HO-und TT-Modelle

bewahrt sowohl im Fertigbau als auch in zusammen-
stellbaren Bausatzen. Alle OWO-Modelle

begehrt zeichnen sich durch originalgetreue Gestal-
Unser Prospekt fiir 1965 wird lhnen tung und moderne Farbgebung aus.

bei Ubersendung von 0,05 MDN Riick- OWO-Vollplastik-Modelle kommen aus dem
porto kostenlos zugesandt Erzgebirgischen Spielzeugland

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik | Abt. OWO Spielwaren | Olbernhau/Erzgeb
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Bild 1

Dos Modell der Lok 651037 baute
Herr H. Hoffmann ous Berlin in der
Nenngréfie HO

Bild 2

Herr Giinther Bunge aus Kéthen
fertigte diesen vierachsigen offenen
Guterwogen in der NenngréfBe HO

Bild 3

Kraftrottenwogen in der NenngroBe
HO, gebout von Hern Herbert
Hoppe aus Magdeburg

Bild 4

Herr Angermilller gus Magdeburg
bastelte die Bahniberfihrung

Bild 5

Die 13jahrige  Schilerin  Regina
Knauthe aus Magdeburg ist ,Bau-
meister”  dieses  Wochenendhéus-
chens mit Garten.

Fotos: M. Gerlach, Berlin

Modelle

von

den
Vorausentscheidungen
zum

XIl. Internationalen
Modellbahnwettbewerb
in

Prag



DER MODELLEISENBAHNER

Fachzeitschrift fur den Modelleisenbahnbau

und alle Freunde der Eisenbahn

1965 14. JAHRGANG

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN

Das Inhaltsverzeichnis umfalit die Hefte 1 bis 12 des 14. Jahrgangs
Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

1. Wissenswertes von der Eisenbahn

2. Fiir unser Lokarchiv

3. Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven und Triebwagen

4. Baupline und Bauanleitungen fiir Reisezug- und Giiterwagen

5. Baupline und Bauanleitungen fiir Gebiiude und Zubehir

6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiiude, Gleise und Gleispline, Weichen,
Signale und Zubehir

%. Elektrotechnik, Normung und Modellireue

8. Basteleien

9. Titel- und Riicktitelbilder

10. Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften

11. Verschiedenes

Sachgeblet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
1. Wissenswertes von der Eisenbahn E. Gliesche
Hans Kihler Die Untergrundbahn von Budapest 50
Nachtdienst zu Silvester 1 3 Wissen Sie schon? 56
K_Icini;:kumrn .vum Vol‘l.}ild 1 4 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 38
Elljmf-nr.‘c;-l!:,n mit der Ploniereisenbahn in Konrad Pfeiffer
apes 1 g Neubau der Trisannabriicke 67
Hansotto Voigt Dipl.-T Rai N
Neue Bahnbauprojekte 1 10 tni-Ing. Rainer Zschech
Die ersten Stadtbahnwagen Berlins T3
Ing. Harald Janas 2
Neue Anschriften an Reisezugwagen 1 19 Hans Kéhler
Dipl.-Ing. Rainer Zschech Sey D”‘ET’ im Bunde 7
Ellok 1067 01 der UBB mit elektrohydraulischem Lothar Nickel :
Antrieh 1 91 Richelanna, Pusteliese und Blindschleiche 84
Ing. Paul Standke Wissen Sie schon? 83
D:Ic feuerlose Dampllokomotive 1 22 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 920
Wissen Sie schon? 1 24 Sigrid und Peter Wagner
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 1 25 Neue Dieseltriebziige bel den Sowjetischen
Ing. Hans Weber Eiscnbahnen 114
Spezialautotransport bei den Canadian Ing. Wilhelm Czerney
National Railways 1 28 Noch eine Ergiinzung zu: Die Wierer S-Bahn 116
Der Bahnhof Sangerhausen/Harz 1 29 Wolfgang Maletzke
i o 5 e 3 Allerlei Merkwiirdigkeiten bei der Entwick-
nl..f‘ Elmnhnhnu.\ Griechenlands 1 3 iung der Eisenbahn 17
Diesellok V 100 im MaBstab 1 : 5 2 35 2l
i . Wissen Sie schon? 120
Ing. Gottfried Kihler H 14 B d
Vierachsige Rekowagen der Deutschen argie Tan . 3
Reiihshahm 2 4= Aus der Heimat der Windbergwagen 120
Schienenfahrzeuge zur Leipziger Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 122
Jubiliumsmesse 1965 2 38 Dipl.-Ing. Fritz Borchert
Gerhard Illner So begann der elektrische Betrieb 125
Der erste Glicdertriebwagenzug in der CSSR - L 40 Heinz Groth
Ing. Harald Janas Vor 20 Jahren — 20 Jahre danach 143
Neue Wagennummern an den Giiterwagen 2 43 Wissen Sie schon? 152
Karl-Martin Beyse Neue Eisenbahnfahrzeuge auf der Leipziger
Die Schmalspurbahnen der Deutschen Jubiliumsmesse 153
Reichsbahn 2 a4 Dipl.-Ing. Rainer Zschech
Kuriositiiten am Rande der Strecke 2 48 Die Kindereisenbahn in Kiew 162




Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heit Seite
Numerierung der CSD-Dampflokomotiven 2. Fiir unser Lokarchiv
und Tender [ 169 Hel "
elmut Siegel
Ing. Wolfgang Stoffels Dampilokomotive der Baureihe 98° 1 27
Big Boy — die grifite Dampflokomotive Burkhart Sachse
anrkrde. 6 170 TEE VT 115 der westdeutschen Bundesbahn 2 59
Wissen Sie schon? 6 184 René Delie
Rolf Schindier Diesellokomotive der Baureihe 201 der
~Empflangsgebdude* in Rabenau 6 184 Belgischen Staatsbahn 4 123
. e " Dipl.-Ing. Max Baumberg
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 6 186 Die shchsische XX-HV-Lokomotive (BR 19°)
Ing. Harald Janas ) und ihre Rekonstruktion 155
Elektrifizierung bei der DR bis 1970 7 194 Dipl.-Ing. Kurt-Joachim Zurawski
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger Mehrzwecklokomotive der Baureihe Rb fir
Die Spreewaldbahn 7 203 die Schwedische Staatsbahn (SJ) 6 187
Dipl.-Ing. Rainer Zschech Schnellfahrlokomotive der Baureihe E 03 T 217
Wendezug der Bodensee-Toggenburg-Bahn 7 210 Ing. Dieter Biizold
Ing. Heinz Kirchhoff Elektrische Lokomotive E 344 01 der DB 8 249
Olhauptfeuerung oder Ulzusatzfeuerung Konrad Pfeiffer
auf Dampflokomotiven 7 212 Zahnradtriebwagen Reihe 5099 der
Wissen Sie schon? 7 214 Osterreichischen Bundesbahn 9 281
Lothar Graupner .
Reiner Preuf ) Dampilok der Baureihe 141 P der Franzosi-
Anderung der Nebenzeichen an Giliterwagen 7 214 schen Staatsbahn 10 313
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 7 216 Alfred Horn
Ing. Klaus Jiinemann Neue Versuchsdiesellokomotive der SGP 10 314
wRochelanna* oder ,Springender Hirsch“? 8 224 Dipl.-Ing. cec. Max Kinze
Zweisystem=-Elloks der Baureihen BE 25 100
Lothar Nickel
Kleinbahnfahrt nach Hasenfelde 8 226 und BE.23 200 der SNCF 1 345
Reiner Preufl Thon) Srldidier :
Perspektive der Rangierbahnhife in der DDR & 232 glgi’f;; Egiaglésche Schmalspurlokomotive 12 173
Fritz Hager, Werner Jickel
Die Entwicklung der Glterzuggepickwagen 8 240 3. Baupline und Bauanleitungen
Wissen Sie schon? 8 246 fiir Lokomotiven und Triebwagen
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 8 248 Hermann Hoffmann, Olaf Liehr ]
Aus dem sczialistischen Eisenbahnwesen 8 252 ﬁ%z_a‘rhlcnung tic gine Lok dex Bayreihe 77
Alfred Horn Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe
Der neue Transalpin der UBB 8 253 3810—i0 (1, Fortsetzung) 108
Von der IVA Miinchen 1965 9 264 Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe
Dipl.~Ing. Rudolf Albrecht 331040 (SchluB) 145
120 Jahre Eisenbahngeschichte der Stadt 9 267 Oltn. Ing. Georg Kerber R :
Dipl.-oec. Dietmar Klubescheidt L e S e e i
Pendelzug-Triebwagen RBe 4/4 der SBB 9 272 :
Wissen Sic schon? 9 278 4. Baupliine und Bauanleitungen
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 280 fiir Reisezug- und Giiterwagen
Dipl.-Wirtschaftler Wolfgang Hanusch Peter Wagner
Gleisjochtransportwagen 10 286 Umbau von Schnellzugwagen der Nenn-
Frank Bellin grofie TT 2 12
Stille Pauline, lahme Karline und Dipl.-Ing. Klaus Uhlemann
springender Hengst 10 288 Vierachsiger Schienenwagen SSlu der DR 7 210
iote o Dipl.~-Ing. Klaus Uhlemann
]I\?:'-lenrg&t;o?;;ge Verkehmsaussiciung 10 204 Zweiachsiger offener Wagen Ommu (Omu)
der DR — Gattungszeichen 739 11 336
Dipl.-Ing. Rainer Zschech
Rangierlokomotiven der SBB fiir mehrere " .
Stromsysteme 10 307 5. Baupline und Bauanleitungen
Karl-Martin Beyse fiir Gebiiude und Zubehir
Die Schmalspurbahnen der Deutschen Dr. Peter Hiibsch
Reichsbahn 10 309 Der Weimar-Lader 1 5
Wissen Sie schon? 10 310 Peter Karte )
LJKurzschrift* der Eisenbahn — fiir jeden Bauanleitung fiir eine einfache
verstindlich . 10 310 TT-Kreuzungsweiche 2 46
i i 3 Ing. Giinter Fromm
Hlonlpata vom Yorpuo i 5 Bauanleitung fiir eine Bahnsteigiiberdachung 2 52
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 10 312 Ehrhard Haufe
Walter Griiber Einfacher Seclbtsbau von Signalen 3 69
Der Systemwechselbahnhof 10 317 i :
Siegfried Beutler
Kurt Wais, Hans Kiihne Bauanleitung fiir Fahrzeuge der NVA 3 T4
Die Miihlkreisbahn — eine der steilsten Ing. Paul Standke
?;;f}:o;j?:hnen MEopaR 1L o2 Trgnsformatorcnslatiﬂnen auf Modell-
nanlagen 6 181
CSSR-GroBraum-StraBenbahnwagen T III 11 334 ?:g éﬂm.geer Fraiim
Wissen Sie schon? 1 342 Bauanleitung fiir das Empfangsgebiiude
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 11 344 Altenberg in der Nenngrie HO 233
Dipl.-Ing. H. Rasenberger H. Lange
Co’Co’-50-Hz-25-kV-Lokomotive Bauanleitung fiir eine Flachdrahtwalze 9 271
Baureihe E 1 der Deutschen Relchsbahn 12 350 Ing. Hans Weber
Hans Steckmann Drehzahlbestimmung bei Modellbahnmotoren 9 278
GrofBanlage Hafenbahn 12 355
50 Jahre Leipzig-Hauptbahnhof 12 359 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge,
Hans-Joachim Straube , Gebiiude, Gleise und Gleispline,
Wasserkriine der Deutschen Reichsbahn 12 360 Weichen, Signale und Zubehor
Gerhard Arndt
ls)ie E}gﬁenbahnen in Athiopien, Eritrea und ga‘—?{l‘zic:;(:ﬁiranlage in Spurweite TT 1 7
omali
Teil I: Athiopien — Strecke Dschibuti—Addis Nebenbahn in TT (Anlage Manfred Franz) 1 7
Abeba 2 365 Gleisplan des Monats (TT und HO0) 1 20
Ing. Klaus Gerlach Neue Wagen von Piko 1 24
Dampfiok 33 202 wurde interviewt 12 369 Miirklin — Elektrische Lokomotive ,E 94* 1 26
Wissen Sie schon? 12 370 Selbst gebaut 1 3. Umschlag-
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 12 312 seite
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Dieses war der dritte Streich (Anlage Selbst gebaut 11 3. Umschlag-
Dr.-Ing. M. Berger) 2 39 seite
HO-Anlage M. Reyer 2 » Hansotto Voigt
... und wieder neue Piko-Wagen 2 52 HoO-Modellbahnanlage ,Hermannstal® 12 353
Von HO auf TT (bergewechselt (Anlage Kurz vor dem Umbau 12 308
H. Gocht) 2 55 Werner Arnold
ger;v thlltrerﬁ Bruder half (H0-Anlage 5 o Trotz Platzmangel reger Modellbahnbetrieb 12 370
’ (¢
Selbst gebaut 12 3, Umschlag-
Selbst gebaut 2 3. Umschlag- B seite
: seite
Piko-Lok der Baureihe 89* in der’
Nenngroge Ho L L =g e
Schwester und Bruder . ..
(TT-Anlage P. Schlott) 3 72 Werner Nagel
Ho0-Heimanlage M. Capek 3 72 :,Visrser;u\'?rteshvzl;ll K;em;t:lit{ln\'eiten 1 9
(TT) 87 rof. Dr.-Ing. habil, Har urz
Gelaplan des Monats . PaBstiicke fiir parallele Uberholungsgleise
Filr Ausbildungszwecke . .. (Anlage y i der Spur 16,5 mm 2 35
¥ Wagne ) Eckhard Ullrich
Arnold-rapido-Bahn in der Nenngrifie N 3 89 Besserer Zungenkontakt an Pilz-Weichen 2 42
Die TT-start-Spieleisenbahn 3 92 Martin Triltsch
Selbst gebaut 3 3. Umschlag- Stellschema filr eine doppelte Kreuzungsweiche 2 42
seite Ing. J. Schrock
Von der Leipziger Jubiliumsmesse (Teil 1) 4 97 Ein einfaches Gleisbildstellwerk 2 45
Fleischmann-Modell der Lok 68 001 der SNCF 4 104 Kurt Schwendel
& e Automatische Blockstellenschaltung 3 82
Gleisplan des Monats (HO und TT) L 119 Prof. Dr.-Ing, habil. Harald Kurz
HO-Modellbahnanlage (Anlage J. Liebisch) 4 121 Die Lok-Formel 5 130
Ho-Anlage H. Funke i 121 Dipl.-Ing. Erhard Schroter
Selbst gebaut ; : Kombination der Z-Schaltung mit dem Mehr-
Sibet sebay # 3.Umsehlag- | leiterbetrieb 148
SARLIY AN i s . o E!;g:r:dbcgj‘::lg:ns" reizvoll, einfach, funk
16. Internationale Spielwarenmesse o o * ’ 2
Nirnberg 1965 5 136 :Tnss‘;::;ra::mﬂ::l;s s 16
i3 gang
EORpN s o LD b 13t Fahrtrichtungséinderung fiir Allstrommotoren
Selbst gebaut 5 3 Um?;:hlag- mittels Gleichrichter 206
seite
a g Prof. Dr.-Ing, habil. Harald Kurz
B, Jos Mospractameinter {Aige g - 8 = OBEC ) i Behbentna i TT? 8 225
Siegfried Reichmann
e o 8 1% Schaltung fir einen automatischen Zwangs-
Aus Polen ... (H0-Anlage E. Potelickl) [ 168 halt mit Selbstblock 291
Aus Usterreich ... (H0-Anlage
Munfred Gerlach
ﬁhflgmegl;:lm} (Ho-Anl H. Golka) : :g Ein "’t‘mnsistnrzeust‘haltpr 9 273
oer LR niage e olKa u
Aus der DB ... (H0-Anlage H. J. Halbach) 8 168 E‘Jur?:‘-lﬂg. Claus Da;a;an o~ .
16. Internationale Spielwarenmesse Fa ’rspannungsuna gige rzeug: 352
Niirnberg 1965 (2. Teil) 6 172 beleuchtung 12
Gleisplan des Monats (HO0) [ 177 Dipl.-Ing. Ivan Nepras )
Weitere Details . .. (H0-Anlage H. Mayer) 6 185 progresiopd ‘t“: Sinomatachon Zwangiaslt: 18 o
: : ael Voig
SEaaulage K- Bk g 1% Schaltung mit Polwendeschalter 12 377
Wolfgang Maletzke
Zum Thema Nebenbahnbetrieb 6 188
Selbst gebaut 6 3. Umschlag- 8. Basteleien
seite Fritz Rust
Gemeinschaftsanlage der AG Karl-Marx- Gummilagerung filr Modellok-Radsiitze 1 19
Stadt (H0-Anlage) 7 197 Joachim Sehnitzer
Vorerst cine Versuchsanlage ... Zidune {lr unebenes Geldnde 2 40
{H0-Anlage Paul und Horst Emersleben) 7 198 Werkstatt=Tips 1 7%
Anlage R. Droste 1 198
Giinther Feuereissen
Gleisplan des Monats (H0) 7 202 Faltenbiilge fiir D-Zug-Wagen 3 83
TT-Modell E 70 01 der Firma Herr KG i) 215 Dipl.-Ing. Rolf Heisig
Selbst gebaut 7 3. Umschlag- Gekittete ,Lotstellen” 3 B8
seite
. Dieter Ulbricht
Zwel Gleispliine in der Nenngrige TT 8 228 Ein Sanitiitsfahrzeug fiir die Modellbahn 3 88
Ahnlich einem Klappbrett . .. Horst Burkhart
(TT-Anlage E. Gehmlich) 8 229 Eine lohnende Bastelei 4 115
HipAnlige- .. Lehnert a s Joachim Schnitzer
Schiler bauten dlese Anlage (H0-Anlage) 8 230 Plastikbuchstaben aus OWO-Geliinder 6 176
TT-Anlage Ing. S. Brogsitter 8 230 Werkstatt-Tips § 179
wReisezug” auf einer Modellbahnausstellung Giinter Barthel
in London 8 244 Ein Rollbock {iir Schmalspurfreunde 7 196
Von den Alpen bis zur See " 207
(H0-Anlage H. Winter) 8 247 Bastelelen
1bst gebaut 8 3. Umschlag- Siegfried Beutler
Selbex:grtmn seite o Altg Postkutsche — selbst gebaut 9 269
Details liebt Herr Netto 10 293 G. und E. Feuereissen -
Ho-Heimanlage (E. Tschiedel) 10 293 ;Fee‘:b:ssemnssvorsduage fiir Modelltriebfahr- - -
Gleisplan des Monats (HO) 10 306 g 2 e
Anlage W. Schroder 10 308 Kleine Basteleien
Hansotto Voigt
Nach Leipzig in den Petershof 11 321 9. Titel- und Riicktitelbilder
Modelle aus Jugoslawien 11 326 Anlage F. Rust 1 Titel
Egon Siebeneicher .Auf nach Oberwiesenthal® — Drahtseilbahn 1  Riicktitel
Erfahrungen mit N-Erzeugnissen 11 332 Giiterzuglok 44 1698 2 Titel
Olaf Liehr . . _
Gleisplan flir TT-Dorfbahnhof 1 341 0-Anlage Hansotto Voigt 2 Rilcktitel
Wolfgang Kunert TT-Modellbahnanlage 3 Titel
Thilringer Landschaft in HO 11 342 Viaduki im Thiiringer Wald 3 Riicktitel
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Piko-Ausstellungsanlage im Petershof zu _ Mitieilungen des DMV 9 276
Lelpzig ) 4 Titel Von den Vorausentscheidungen zum
Hohlkastentriigerbriicke am Adlergestell 4  Riicktitel XIL Internationalen Modellbahnwett-
V200 1001 ] Titel bewerb 1965 9 3 Ursrgglag-
Schiffahrtsabteilung im Verkehrsmuseum in
Dresden € 5  Riicktitel Mitteilungen des DMV 10 316
HiO-Modellbahnanlage H, Schmidt (] Titel Von den Vorausentscheidungen zum XII. In-
Lokomotive Big Boy der Union Pacific ternationalen Modellbahnwettbewerb 1965 10 3. Urn;::hlag—_
Railroad 6  Riicktitel DN
Schweb ilbahn in Dr Loschwitz T Titel Mitteilungen des DMV 11 340
Modellbahnanlage der DMV-AG Ausspracheabend in Magdeburg 11 340
Karl-Marx-Stadt T  Riicktitel Mitteilungen des DMV 12 35
Bahnbetriebswerk aul der H0-Anlage
H. Winter 8 Titel 11. Verschiedenes
730-mm-Lok der BR 9§%1-% 8 Riicktitel K. Gerlach
Schmalspurbahnhof Miigeln 9 Titel Jetzt hat die Modellbahnindustrie das Wort! 1 1
Modellbahnanlage; Foto: Roll Kluge 9 Ricktitel 5 Jahre Transpress-Verlag 1 3
Ho-Heimanlage A. Hofmann 10 Titel Lokomotivbild-Archiv (G. Illner) 1 24
Lokomotive der BR 01* 10 Riicktitel Post 1 30
Modellbahnanlage auf der Leipziger Messe 11 Titel Harn, Werkdirektor des VEB Piko Sonneberg
5 Werte Kunden! Werte Modelleisenbalhiner! 2 24
Siliziumgleichrichter-Lokomotive Rah i
BR Ae 44 der BLS 11 Riicktitel ahnoptikum — Altes hervorgekramt 2 47
Halenbahn des Uberseehafens Rostock 12 Titel gﬁD::-Modellbahnen in der Slowaket : :’:
Anlage Joachim Richter 12 Riicktitel H. Reinert
4 800 Jahre Leipziger Messe 3 63
10. Aus dem DMV und Modellbahnfirmen antwort 3 91
den Arbeitsgemeinschaften o = g <
Aufruf zum XII Internationalen Modellbahn- Gerhard Arndt
:eltbt::erb ::6"’ itk hEAL 2 33 Besuch im Verkehrsmuscum Dresden 4 105
usstellung der citsgemelnschaft
RIS § 5 | Sl
Mitteilungen des DMV 2 61 st TE S0 ewige Ma g -
Anschriften der Arbeitsgemeinschaften und Reichsbahnrat Dipl.-Ing. Harald Link
Bezirksvorstinde des Deutschen Modelleisen- Lehrreiches Spiel — modellierte Wirklichkeit 6 161
bahn-Verbandes 3 66 5
Horst Jahr g;’g "ﬁﬁnﬁ'ﬁi’fw G 175
Werbeschau der Arbeitsgemeinschaft Saalfeld 3 86 Kurt “;‘('ber
Mitteilungen des DMV 3 84 Scotland Yard kontra Modelleisenbahn 5 178
Aulruf fir die Bezirksmeisterschalten Junger Post 6 189
Modelleisenbahner 1965 4 113 b
Zur Ostseewoche 1963 7 193
nuplnan des BNV : 18 Lokomotivbild-Archiv (G. Iilner) 7 199
Mitteilungen des DMV 5 158 Post e 7 23
Arbeitsgemeinschaft Bitterfeld im D-Zug- %
wagen 5 159 Dipl.-Ing, Jan Dura
Mi Wie man auch Modelieisenbahner wird 9 271
tteilungen des DMV 6 190 Post .9 7
Mitteilungen des DMV 8 251 Po.st 1 e
O Fahrt frei ins nichste Jahrzehnt 12 349
bewerb 1965 9 257 Post 12 376
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